Minnesstolpar fran konferens
"Kraftsamling for 6kad trafiksakerhet i Stockholms lan”

Bakgrund

Vagverket Region Stockholm bjdd tillsammans med NTF Stockholms lén, Sveriges
Kommuner och Landsting samt Stockholms lans landsting in till konferensen

”Kraftsamling for 6kad trafiksékerhet i Stockholms 1an” den 11 december 2007. Under dagen
deltog forelasare fran bade offentliga verksamheter och privata naringslivet. Malséttningen
med konferensen var att samla olika aktérer som gemensamt vill forbattra trafiksakerheten i
Stockholms lan genom att delge varandra erfarenheter och hitta nya arbetssatt inom omradet.

Dokumentation av konferensen

Under konferensen deltog cirka 15 forelasare, som har lamnat efter sig dokumentation av
respektive foredrag i form av Power Point-presentationer. Som komplement till dessa
presentationer, som gar att bestélla via www.ntf.se/stockholm, aterfinns nedan ett antal
minnesstolpar fran respektive programpunkt.

Minnesstolpar utifran konferensprogrammet

Inledning
Susanne Lindh, Regionchef Vagverket Region Stockholm:

e hdlsade alla deltagare valkomna till dagens kraftsamling

e betonade vikten av att vi alla maste fortsatta att hjalpas at i de olika roller vi har for att
forsoka na Riksdagens etappmal om max 270 doda i trafiken.

e presenterade systemet med avsiktsforklaringar som ett betydelsefullt sétt att lyfta
trafiksakerhetsfragor pa ledningsniva i de organisationer som lamnar en
avsiktsforklaring

e ser insikt om hastighetens betydelse hos alla bilférare som den enskilt viktigaste
parametern for att forbattra olyckstatistiken i trafiken

o lyfte dven fram tuffare tag med 6kad trafikdvervakning samt alkolas till alla domda
rattfyllerister som viktiga polisidra insatser

Kort historik kring Regional Samling samt en redovisning av nulaget
Rolf Arbin, ordférande NTF Stockholms lan:

e redogjorde 6vergripande for vad som hant inom Regional Samling mellan aren 2003
och 2007.

e rapporterade att det har avlamnats 138 avsikter, som NTF Stockholms Ian har foljt upp
genom att ringa de olika organisationerna.

e berattade att av de lamnade avsikterna ar 56 genomférda och 64 pagaende, medan det
inte har varit mojligt att fa besked om sju avsikter.

o forklarade forekomsten av de manga pagaende avsikterna med att manga av dem faller
under I6pande verksamhet, varfor de inte ar tidsatta, nagot som bor justeras da nya
avsikter skapas.


http://www.ntf.se/stockholm

fick en 6verraskad publik att stalla sig upp och halla upp ett gult kort med texten "Jag
lovar och svér att aldrig mer kéra medvetet for fort!” samt instamma i att de fran och
med nu staller upp pa detta lofte.

Gott exempel mellan upphandlare och entreprendrer
Ralf Hansson, Sand & Grus AB Jehanders samt, Lars-Olof Hubinette, Haga MéIndal LBC

Ralf Hansson:

berattade att vi svenskar forbrukar 10 ton grus per person och ar i Sverige.

borjade tanka i trafiksakerhetstermer i samband med att det borjade komma krav pa
bilbélten, alkolas etc. fran kunder som upphandlar transporter.

hyllade samarbetet med organisationen QIII, som fatt foretaget att kvalitetsséikra sig
inom saval arbetsmiljo, som trafiksakerhet och miljo.

poangterade vikten av dialog, delaktighet, engagemang och aterkoppling for att lyckas
med attitydforandringar pa omradet trafiksakerhet.

Lars Hibinette:

ar ansvarig for trafiksékerhet och miljo pa Haga MolIndal Lastbilscentral

poangterade att man maste jobba med forarnas attityder, for “nar vi inte in i forarnas
huvuden, sa nar vi ingenstans”.

brukar ge forare aha-upplevelser genom besok pa NTFs trafikdvningsbana Stora Holm
har raknat ut att lastbilsforare forlorar max 3-4 minuter per dag pa att ta av och pa
baltet varje gang de gar i och ur sitt fordon.

beréttade att attitydutbildningarna ofta tas emot med skepsis till en bdrjan, medan
manga blir entusiastiska under pagaende utbildning samt efterat.

papekade att halveringstiden pa ny kunskap ar endast 18 manader, varfor arbetet med
attitydpaverkan kring trafiksakerhet "maste mala pa och mala pa.”

framforde att bestallarnas krav ar mycket viktiga for oss som jobbar med
trafiksakerhet och miljo samt att ”det gar lite trogare i Stockholm an i Géteborg” med
dessa fragor.

Huddinge kommun
Annika Feychting, Chef for vag- och trafikavdelningen, Huddinge kommun:

berattade utférligt om en trafiknatsanalys, som startade i Huddinge kommun 2002 och
som har renderat i manga forbattringar av trafikmiljon fram t.o.m. 2007.

meddelade att en utvérdering av arbetet med trafikndtsanalysen ska goras under 2008,

bl.a. genom hastighetsméatningar och intervjuer med kommuninvanare.

sa att det ar for tidigt att sdga om trafiknatsanalys och efterfoljande trafikmiljoatgarder
har gett nagra positiva effekter pd Huddinges olycksstatistik.

hoppas under de narmaste aren kunna ta fram en cykelplan for Huddinge kommun.



Dagslaget och arets insatser - trafiksakerhetslaget idag i Stockholms lan
Mikael Lyckman, trafiksékerhetsspecialist pa Vagverket Region Stockholm:

e presenterade statistik dver polisrapporterade vagtrafikolyckor i Stockholms lan utifran
STRADA 2003-2007

e presenterade statistiken dver antal doda och skadade utifran olika parametrar, bland
annat olyckstyp, fardsatt och kén

e hanvisade till NTF-undersokning som pavisat att vi i Sverige skulle ha 40 % farre
trafikddda om man borjar kora bil som kvinnor.

For mer regional statistik se VVagverkets publikation 2007:83:
(http://publikationswebbutik.vv.se/shopping/Showltem 2880.aspx)

Vad gor trafikanten?
Ann Lindberg Jornstedt, Chef Lanstrafikgruppen i Stockholms l&an:

e Derattade att trafiksdkerhetsarbetet inom Polisen &r betydligt mer prioriterat idag &n for
tva ar sedan

o forklarade att Polisens arbete har andrat inriktning fran trafikévervakning till
trafiksakerhetsarbete, dér trafiksdkerhetsarbete ses som en del av allmén
brottsbek&mpning.

o Dberéttade att trafikpolisen numer kontrollerar ALLT kring fordon och forare nér de
stoppar en bilist, vilket har blivit ett mycket framgangsrikt satt for att t.ex. upptacka
overlaster och/eller forekomst av alkoholpaverkan hos foraren.

e vill att vi som jobbar med trafiksakerhet ska borja prata om risken att skadas svart, inte
bara om risken att dodas.

o talade positivt om Polisens samarbete med NTF, som bland har lett till 6kad
bilbéltesanvandning i utsatta omraden (NTF méter béltesanvandning — polisen
dvervakar och botféller)

Kommunikationsinsatser i Stockholm
Ulrika Blum, Projektledare Vagverket Region Stockholm
o berattade att \Vagverkets kommunikation kring trafiksékerhet fokuserar framst pa
hastighet, bilb&lte och nykterhet.
e namnde unga man 18-40 ar och deras medpassagerare som framsta malgrupp for de
budskap som tas fram.
e saatt VVagverkets samordnar sina kommunikationsinsatser med polisens insatsveckor
kring t.ex. hastighet och nykterhet etc.
e Dberattade om forsok med flera nya kommunikationskanaler, bland annat om ett sms
med ett budskap av typen” Var radd om din partner — uppmana honom att sétta pa sig
bilbaltet” som skickats till 80 000 unga kvinnor

Trafiksakerhetsaret 2007 nationellt
Jan Moberg, projektledare Vagverket:
e Berattade om nationell samling, som samlat cirka 40 aktorer.
e Visade ocksa resultat av hastighetsméatningar pa yrkestrafik, bilbaltesanvandning i
bussar m.m.


http://publikationswebbutik.vv.se/shopping/ShowItem____2880.aspx

Bakgrund till hastighetséversyn
Jan Moberg, projektledare Vagverket:

e redogjorde for tillkomsten av de nya hastighetssystem som tréader i kraft fran och
med 2008 samt pa vilket sétt och i vilka miljoer de nya hastighetsgranserna ska
tillampas.

e Derattade att det "gamla” hastighetssystemet har tagit hansyn till faktorer som
vagbredd da hastigheter bestamts, medan det nya systemet kommer att ta mer
hénsyn till vagens sakerhetsstandard samt om det finns oskyddade trafikanter i
nérheten etc.

e Derattade att Vagverket kommer att ta fram olika stodkriterier for hastighetsval;
detta till hjélp for bland annat kommuner.

Implementering av nya hastigheter 2008-2009
Melissa Safer Demirbuker och Airi Tamminen, Vagverket Region Stockholm:
e Dberattade om hur implementering av det nya hastighetssystemet kommer att ske i
Stockholms 1&n.
e lade fram en tidsplan for 6versynen av det nationella vagnatet som kommer att
paborjas i januari 2008 och dar beslut om nya hastighetsgranser beraknas tas i maj
2008.
e informerade att radslag tillsammans med kommuner, lansstyrelse och polis ska
genomforas i januari 2008.

Vad kommer att handa nu efter etappmalet 2007?
Sofia Gjerstad, Projektledare Vagverket Konsult:
e har pa uppdrag av Regeringen/Vagverket jobbat med att ta fram ett nytt etappmal efter
2007.
¢ redogjorde for regeringsuppdraget, utvarderingsresultat, trafiksakerhetspotentialen i
olika sa kallade anvandningstillstand m.m., se Power Point-presentation.
o klargjorde att det foreslagna nya etappmalet blir 220 doda ar 2020.

Ny avsiktsforklaring fran Lansstyrelsen
Rolf Arbin, Lansstyrelsen:
o deklarerade malsattningen att INGET fordon ska kora med overlast i slutet av 2008.
e saatt syftet med detta ar vinster bade pa trafiksikerhets- och miljoomradet och sag
fram emot samarbete med polisen och lokala skattemyndigheten m.fl.



Paneldiskussion
Susanne Lindh, Vagverket Region Stockholm, Jan Séderstrom SKL och Johan Sjélander SL:

Susanne Lindh:

o fick bl.a. svara pa fragan vad hon ar mest stolt 6ver nar det galler Vagverkets
trafiksakerhetsarbete 2007. Det ungefarliga svaret pa detta blev: "Att vi har kommit en
bra bit pa vag nar det géller att forbattra sékerheten pa olycksdrabbade vagar, t.ex. har
vi natt halvvags till Nynashamn med utbyggnaden av vég 73 till motorvég. Vi har
ocksa fatt igang ATK ordentligt, vilket har minskat hastigheterna pa dessa strackor
med 10 %.”

e uttryckte ocksa forhoppningar om utbyggnad av pagaende forsok med mobil ATK.

Jan Soderstrom:
o |yfte fram det nationella problemet med att aldre fotgangare och cyklister ar
overrepresenterade bland manniskor som omkommer pa kommunala vagar i landet.

e namnde dven singelolyckor med bil som en vanlig olyckstyp vid dédsolyckor pa
landets kommunala végar.

Johan Sjoélander:

e Dberattade att SL gor forsok med ISA och att man avser att ha alkolas i alla bussar inom
tva ar.

e uttryckte standpunkten att tekniken med alkolas &r sa langt fram idag att det innebéar
nagra risker med att investera i sadan teknik.

o deklarerade att SL fran och med augusti 2008 kommer att dimensionera sin busstrafik,
sa att problemet med staende busspassagerare kan elimineras pa vagar som inte ar del
av stadstrafik.

Avslutning
Melissa Safer Demirbiker, Vagverket Region Stockholm tackade medverkande foreldsare och
konferensdeltagare for en dag med manga nya kunskaper och givande diskussioner.

SLUT

Vid datorn: Helen Sjéberg, NTF Stockholms l&n



