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Bakgrund

Med borjan 2008 infors ett nytt hastighetsgranssystem i Sverige. Mot bakgrund av detta har
NTF Stockholms ldn genomfort en stickprovsundersokning bland allmanheten for att fa en
uppfattning om hur stor vetskapen &r om det nya systemet. Resultatet av undersékningen
presenteras pa nasta sida i den har rapporten.

Bakgrund nya hastighetsgranssystemet

Dagens hastighetsgranssystem ar fran 1971, dar de enskilda hastighetsbesluten har tagits vid
olika tidpunkter och med olika kriterier. En mangd olika faktorer har legat till grund for hur
hastighetsgranserna har satts, exempelvis vagens bredd, linjeforing och siktforhallanden.
Mycket har hant sedan 1971. Det har under aren ocksa tillkommit nya vagtyper (t.ex. 2+1-
faltsvagar) och nya transportpolitiska delmal. Bashastigheten har varit 50 km/tim i tatbebyggt
omrade och 70 km/tim utanfor tattbebyggt omrade.

| maj 2007 beslutade riksdagen att \Vagverket, lansstyrelserna och kommunerna far anvanda
ett hastighetsgranssystem med 10-steg i intervallet 30-120 km/tim. Regeringen har beslutat
om en ny Trafikférordning som bérjar gélla den 1 maj 2008. Den ger Vagverket mojlighet att
aven anvanda hastighetsgranserna 80, 100 och 120. VVagverket andrar sina foreskrifter sa att
kommuner och lansstyrelser kan anvanda 10-intervall vid beslut om lokala trafikforeskrifter.
| det nya systemet ska hastighetsgranserna successivt anpassas i enlighet med Nollvisionens
krockvaldsprinciper, dvs. manniskans formaga att tala krockvald. Krockvaldet &r den kraft
som uppstar da rorelseenergi omvandlas och det far i en kollision inte vara storre &n
maéanniskans biologiska tolerans mot dédliga eller invalidiserande skador. Detta innebér att
hastigheten ska vara maximalt:
e 30 km/tim for blandtrafik mellan motorfordon och oskyddade trafikanter (fotgdangare och
cyklister)
e 50 km/tim dar vinkelrata sidokollisioner kan férekomma, exempelvis vid korsningar
e 70 km/tim dar moteskollisioner kan forekomma eller andra plotsliga stopp mot harda
foremal. Om hogre hastighet ska tillatas maste sadana kollisioner elimineras genom
mittbarridrer, sidoracken eller liknande.

Principerna for hastighetsgranserna i forsoket ar att det ska vara:

« 30 km/tim pa sérskilt utsatta platser, som vid skolor, i bostadsomraden och centrumomraden
« 40 km/tim pa strackor dar oskyddade trafikanter blandas med biltrafik och det finns
overgangsstallen

« 60 km/tim pa leder med separata gang- och cykelvégar, inga 6vergangsstallen och fa
korsningar

Den malbild som finns nar det géller normala hastighetsgranser pa landsbygden ar féljande:
120 km/tim  motorvéag med variabla hastighetsskyltar
110 km/tim  motorvéag och motortrafikled
100 km/tim  mittracke och omkérningsfalt
90 km/tim  r&fflad mittremsa och omkdrningsfalt
80 km/tim  tvafaltsvag med rafflad mittlinje
70 km/tim  6vriga tvaféltsvagar

Gransen for motesfrihet gar vid 80 km/tim.



Syfte
Syftet med undersokningen vara att undersoka dels allmdnhetens kdnnedom om det nya

hastighetsbegransningssystemet, dels att fa en bild av vad allmanheten anser om beslutet att
forandra det gamla hastighetssystemet.

Genomfdrande

Utifran ett fast frageformular stalldes fragor till slumpvis utvalda bilister vid bilprovning och
vid férjelage.

Resultat

Vi tillfragade 382 personer, 257 man och 109 kvinnor. Av dessa personer hade 207 hort talas
om det nya hastighetssystemet, medan 174 inte kande till det. Pa fragan Vet du varfor detta
beslut har tagits fram?” svarade 59 % att man inte visste varfor, medan 28 % ansags sig veta
varfor. Merparten ansag att anledningen till forandringen &r att anpassa hastigheten efter
vagens beskaffenhet. Manga lyfte dven fram trafiksakerhet och minskat antal olyckor samt
EU-anpassning som anledning till férandringen.

Vidare ansag 60 % av malgruppen att det ar bra eller mycket bra att man gor dessa
forédndringar av det svenska hastighetsgranssystemet, medan 8 % var direkt negativa till
beslutet. Pa fragan om man tror att forandringen kommer att var bra eller dalig for
trafiksakerheten var 57 % positiva, medan 7 % var negativa. Slutligen, nér det galler
nuvarande skyltning av hastighetsgranserna, pastod sig 46 % alltid veta vilken hastighet som
galler, medan 12 % medgav att de oftast inte vet det och 40 % ansag att det varierar fran gang
till gang.

Pa nasta sida i rapporten redovisas resultatet av enkaten i grafisk form.



Redovisning av enkaten i grafisk form

Aldersfordelning
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Fraga 1.

Har du hort talas om detta beslut?
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Fraga 2.

Vet du varfor detta beslut har tagits fram?

Ja Nej Ej Svar

Fraga 3.

Vad anser du om detta beslut?

Mycket bra Bra Varken br el d& Daligt Mycket déligt Vet gj Inget Svar




Fraga 4.

Tror du att det nya hastighetssystemet kommer att vara bra eller daligt for trafiksakerheten?

Mycket bra Bra Varken br el d& Daligt Mycket daligt Vet g] Inget Svar

Fréga 5.

Tycker du att nuvarande hastighetsgrans ar skyltad pa ett sddant sétt att du alltid vet hur fort du far
kora?

Ja helt & héllet Ja, nastan alltid Det varierar Nej, oftast inte Nej, aldrig Vet ej Inget Svar



