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Forord

Sedan 1986 har NTF Stockholms lén &rligen studerat hastigheter pé ett antal 30- och 50-
strackor 1 Stockholm. Under 2004 genomfordes mitningarna endast pd 30-striackor. I
denna rapport redovisas resultaten frin den senaste studien i oktober 2004 och
tillbakablickar pa tidigare ars studier.

Hastigheten har stor betydelse for savdl risken for trafikolyckor som skadornas
svarighetsgrad vid en olycka. En sdnkning av medelhastigheten med nagra kilometer per
timme medfor betydande sidkerhetsvinster.

Studien har genomforts pd uppdrag av Gatu- och fastighetskontoret, Stockholm stad.
Helena Hartzell har varit projektledare for métningen och Hans Norbeck har genomfort

sammanstéllningen.

Susanne Jonson har medverkat i samband med dokumentationen. Filtobservatorer har
varit Nils Welander och Ake Nordgren.

Solna i januari 2004-12-01

Hans Norbeck
VD
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Sammanfattning

Sedan 1986 har NTF Stockholms lén &rligen studerat hastigheter pé ett antal 30- och 50-
strackor 1 Stockholm. Det frimsta syftet med studierna dr att undersdka hur hastigheterna
fordndras Over aren. Avsikten dr alltsd inte att skatta nivan pa hastigheten vid en viss
tidpunkt. 1999 utvecklades studien till att omfatta totalt 32 matplatser fran tidigare 19.
Vissa mindre ldmpliga platser togs bort. Fordandringen innebar att de tidigare studierna inte
ar likvirdiga med studierna 1999-2003 och dérfor kan inga jdmforelser goras dem
emellan.

I arets undersokning maéttes endast 30-strackor pa olika platser runt Stockholm.

Studien 2004 genomfordes under perioden 5 till 15 oktober och omfattar 4378 fordon,
varav 2926 personbilar, 293 taxibilar, 850 litta lastbilar, 173 tunga lastbilar och 136
bussar. Resultaten redovisas gruppvis for 30-strickorna, men dven medelhastighet per
fordonsslag pa respektive stricka har noterats.

30-strackor

Medelhastigheten pd de 16 studerade 30-strickorna var 35,04 km/tim. 67 % av forarna
overskred hastighetsgriansen, 21 % korde fortare dn 40 km/tim, 5 % av forarna korde 50
km/tim eller fortare. Den hogsta hastighet som uppmattes pa en 30-stricka var 84 km/tim.
Medelhastigheten var hogre i ytterstaden 4n i innerstaden. Vidare framgar det betréffande
ytterstaden att medelhastigheten, for forsta gangen sedan studien startades, dr hogre i
Soderort dn 1 Vésterort

Yrkestrafik

Sedan 1990 noteras yrkestrafikens hastigheter separat. Som yrkestrafik rdknas hér taxi,
bussar och litta respektive tunga lastbilar. Hastigheterna 1 studien skiljer sig mellan olika
fordonsslag. Yrkestrafiken som helhet hade en ldgre medelhastighet &n den rena
personbilstrafiken. I arets métning hade taxibilarna den hogsta och bussarna den ligsta
medelhastigheten.

P& de studerade 30-strickorna var medelhastigheten rdknat pd alla fordon hogre in
foregidende ar men ldgre dn 2001 och 2002. Nivdn dr den samma som for ar 1999.
Déremot tenderar maxhastigheten i km/tim att ha 6kat over aren sedan 1999.



1. Hoga hastigheter — ett stort problem

Att kora for fort brukar inte uppfattas som ett allvarligt brott. Anda #r hastigheten helt
avgorande for hur svart ménniskor skadas i en trafikolycka. I bilismens barndom var det
bilarnas begrinsade utveckling och végarnas déliga standard som satte granserna for vilka
hastigheter som kunde hallas. Idag ar vdgstandarden i vért land 6verlag mycket god. Den
tekniska utvecklingen av bilar har varit mycket kraftig, speciellt nér det giller komfort och
hastighetsprestanda. Aterkopplingen mellan verklig och upplevd hastighet har pa sa sitt
minskat kraftigt.

Inom ménga omraden sker ett forhédrligande av hastigheten. Pa film och i TV forhirligas
ofta hoga hastigheter, medan negativa effekter av kollisioner minga ginger tonas ned. I
olika typer av bilreklam uttrycks ofta fordelarna med ett visst bilmérke 1 termer av goda
hastighetsprestanda. Aven d& det giller transporter framhdlls hdg hastighet som
efterstrivansvart.

1.1 FAKTORER SOM PAVERKAR HASTIGHETSVALET

Genom omfattande forskning , bland annat inom Vig- och transportforskningsinstitutet,
VTI, har man kunnat konstatera en rad faktorer som péverkar bilisternas hastighetsval.

Haér f6ljer nagra exempel:

= Inget huvudproblem. Vid en olycka ses inte hastigheten, utan den felhandling som
oftast utlost olyckan som huvudproblemet.

= Ingen naturlig rddsla. I motsats till hoga hdjder har ménniskan ingen medfodd
respekt for hog hastighet.

= Vigstandard. Bittre, bredare och rakare vigar leder till hogre hastigheter.

= Fordonsslag. Kraftigare, sportigare och bekvimare bilar leder till hdgre
hastigheter.

= Alder och kon. ”Ung”, “man”, och ”liten erfarenhet” #r faktorer som talar for
hogre hastigheter.

= Lag upplevd risk. Lag upplevd risk for exempelvis hastighetskontroller och
olyckor leder till hogre hastigheter.

= Forhallanden. Samre sikt, viglag, vigstandard och fordon samt tétare trafik och
mer blandtrafik leder till ldgre hastigheter.

1.2 HASTIGHETENS BETYDELSE

Forskningen visar klart och tydligt att hastigheten har stor betydelse for savil risken for
trafikolyckor som skadornas svarighetsgrad vid en olycka. En sdnkning av
medelhastigheten med nagra kilometer per timme medfor betydande sékerhetsvinster.

I titorter blandas ofta de skyddade bilisterna med de oskyddade fotgdngarna och
cyklisterna. Detta stiller hardare krav pd begrinsning av hastigheten. Ett antal studier
(bl.a. Waltz et al, Ashton och Teichgriber) av verkliga olyckor dér gdende blivit pakorda



visar att risken att dodas beror pa den hastighet bilen hade i1 kollisionsdgonblicket. For en
géende som blir pakdrd av en bil som kors 1 50 km/tim &r risken att dodas 60-80 %. Om
bilen istillet kors 1 30 km/tim minskar denna risk till knappt 10 %.

Valdskurva
Procent fotgdngare som dodas vid pakorning i olika hastigheter
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Nollvisionen innebir att de samlade insatserna i trafiksédkerhetsarbetet ska sikta mot noll
dodade och noll svart skadade i trafiken. Utgangspunkten i Nollvisionen &r att vid en
olycka far ingen utsittas for mer véld dn vad kroppen tal.

De sdmst skyddade trafikanterna 16per de storsta riskerna i trafiken. Darfor dr det deras
behov som ska styra hur systemet ska vara utformat. Alla misstag som gors i trafiken gar
inte att eliminera. Trafikmiljon maste darfor utformas sa att de skador som intréaffar vid en
olycka inte blir livshotande. Om det inte gér att fi ned riskerna med sékra fordon eller
sdker trafikmiljé maste hastigheterna sidnkas.

Det mest radikala &r att fotgdngare och cyklister skiljs fran fordonstrafik. Dar detta inte ar
mojligt maste hastigheterna hallas sé laga att det inte blir nigra svérare skador om olyckan
ar framme. Behovet av cykel- och gangbanor minskar i takt med att fordonens hastigheter
minskar. Ar hastighetsgriinsen hogst 30 km/tim kan oskyddade trafikanter och bilister
blandas utan oacceptabla risker. P4 50-gator dr det omdjligt att skapa acceptabel sdkerhet
for gadende och cyklister utan att ge dem eget utrymme, exempelvis genom separata gang-
och cykelbanor eller malade cykelfdlt. Nar det giller cyklister méste korsningarna bli
sikrare, exempelvis med hjélp av fartdimpande atgarder. Detta dr givetvis till nytta for
alla oskyddade trafikanter, savél unga som gamla.

Lagre hastighet ger ockséd kortare stoppstricka, samtidigt som mdjligheten att uppfatta
situationer och hinna stanna i tid 6kar. En fordonsforare som héller 30 km/tim har en
stoppstracka pa cirka 13 meter. Vid 50 km/tim &r den mer &n dubbelt sé lang.



Hastigheter vid bromsning fran 50 och 30 km/tim.
Torr asfalt och snabb reaktion (1 sek)
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2. Syfte

Det framsta syftet med studierna dr att undersoka hur hastigheterna fordndras dver dren.
Avsikten med studierna dr alltsd inte 1 forsta hand att skatta nivén péd hastigheter utan att
skatta fordndringar over tiden.

Resultaten fran studierna anvinds bland annat som underlag for att lokalanpassa NTFs
opinionsbildning for ldgre hastigheter. Studierna ar ocksd ett bra verktyg for att
upprétthélla kunskaper och intresse hos de frivilligarbetare som &r knutna till forbundet.

3. Undersokningsmetod

Sedan 1986 har NTF Stockholms lén &rligen studerat hastigheter pé ett antal 30- och 50-
strackor i Stockholm. Mellan 1986 och 1997 gjordes métningarna med radarpistol. Sedan
1998 gbrs métningarna med hjélp av laserinstrument. For métningen 1999 utvecklades
studien, vilket medforde vissa fordndringar jamfort med tidigare éar.

Studierna 1984 till 1998 omfattade sju 30-strackor i forort, sju 50-stréckor i forort och fem
50-strackor 1 innerstaden. Varje métplats studerades under en timme, vardagar mellan
klockan 9.00 och 16.00. Studierna genomfordes 1 huvudsak under oktober méinad.

1999 utokades antalet matplatser, fran 19 till 32. Utdkningen skedde sdvil i innerstaden
som 1 ytterstaden. Sex tidigare métplatser blev borttagna beroende pa forandringar i miljo,
trafik eller annat som gjort dem mindre l&mpliga. Precis som tidigare genomfors
métningarna under hdsten, i huvudsak under oktober ménad.



I 2004 ars métning ingick 16 st. 30-strickor och den genomfordes under tiden 5-15
oktober. Mitningen pa 50-strackor utgar. Varje plats studeras under en timme pa dagtid,
vardagar mellan klockan 9.00 och 16.00. Féljande méitplatser ingér i studien:

30-STRACKOR I INNERSTADEN
Bondegatan, Gorwellsgatan, Karlbergsvégen, Ringvigen, Valhallavigen,
Vistmannagatan.

30-STRACKOR I FORORT

Viisterort:

Astrakangatan, Gamla Bromstensvigen, Sorgérdsviagen, Torshamnsgatan och
Tranebergsvigen.

Soderort:

Bredings Allé, Hjilmarsviigen, Personnevigen, Sockenvigen och Orby Slottsvig.

Ambitionen dr att studierna ar fran ar ska goras pad samma platser och vid samma tid pa
dagen.

FRIA FORDON

Vid studierna ska bara fria fordon noteras. Fria fordon definieras hir som fordon dir
foraren sjilv kan bestdimma hastigheten, och dér han i sa liten utstrickning som mojligt
styrs av andra framforvarande fordon.

Sedan 1990 noteras yrkestrafikens hastigheter separat. Som yrkestrafik rdknas hér taxi,
bussar och létta respektive tunga lastbilar. Vid studierna anvinds foljande definitioner:

Personbilar hir ingdr dven tjdnstebilar som dr avsedda for transport av
personer och minibussar med upp till atta sittplatser.

Taxibilar ska vara gulskyltade.
Litta lastbilar lastbilar med totalvikt av hogst 3,5 ton, t.ex. pickuper,
minibussar och s. k. vans som anvinds for att transportera

gods av t.ex. hantverkare.

Tunga lastbilar lastbilar med totalvikt over 3,5 ton, har alltid rod-gulrandiga
skyltar bak.

4. Resultat

Nedan gors en kort redovisning av resultaten 2004. Mitningar gjordes pé sex 30-strackor i
innerstaden och tio i ytterstaden.
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4.1 30-STRACKOR 2004

Studerade 30-strickor ar 2004

Antal Hogsta
Medelhastighet Andel over | Andel over studerade uppmiitta
Plats km/tim 30 i procent | 40 i procent fordon hastighet
Bondegatan 29,81 36 8 193 55
Gorwellsgatan 34,78 63 19 411 84
Karlbergsvigen 34,56 68 16 374 63
Ringvigen 32,49 52 12 463 64
Valhallavigen 31,62 48 9 453 62
Vistmannagatan 31,66 49 11 143 51
Astrakangatan 31,75 50 7 161 55
G:a Bromstensv. 35,97 75 26 122 66
Sorgardsvigen 34,01 66 16 328 63
Torshamnsgatan 42,31 86 52 360 83
Tranebergsvégen 34,29 71 17 167 54
Breddngs allé 39,16 86 39 164 66
Hjédlmarsvégen 36,63 82 23 271 59
Personnevigen 37,31 80 30 244 65
Sockenvigen 38,08 88 33 389 66
Orby Slottsviig 34,54 70 16 135 65
Snitt/summa 35,04 67 21 4378

I figuren nedan redovisas hastighetsspridningen for samtliga fordon pd de studerade 30-

strackorna.

Hastighetsfordelning for samtliga fordon
pa studerade 30-strackor

Antal fordon
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I tabellen nedan redovisas det sammanslagna resultatet for de 30-strackor som studerats i
innerstaden och 1 ytterstaden, samt en uppdelning av ytterstaden i Vister- och Soderort.

30-strackor innerstad - ytterstad och Visterort - Soderort

PLATS MEDELHASTIGHET MAX ANDEL STUDERAT
km/tim HASTIGHET | OVER 301 % ANTAL
km/tim FORDON
Innerstad 32,8 84 54 2037
Ytterstad 37,0 83 77 2 341
Visterort 36,6 83 72 1138
Soderort 37,4 66 83 1203
Samtliga 35,0 82 67 4378

Medelhastigheten 1 innerstaden var ligre &n 1 ytterstaden. Det var ocksa skillnader inom
ytterstaden. I Visterort var medelhastigheten 36,6 km/tim och i Séderort 37,4 km/tim.
Soderort har 6kat medelhastigheten med 2,4 km/h sedan forra arets métning.

4.3 JAMFORELSE MELLAN OLIKA FORDONSSLAG
Som yrkestrafik rédknas hdr taxi, bussar och létta respektive tunga lastbilar. Hastigheterna
skiljer sig mellan olika fordonsslag.

Medelhastigheter per fordonslag 30-strackor 2004

40
35
30 +— —
25 +— —
20 —
15
10 —

km/tim

Personbilar Taxi Latt Ib Tung Ib Buss YTR Alla

Pé studerade 30-strickor hade yrkestrafiken som helhet ldgre medelhastighet &n den rena
personbilstrafiken. Men tittar man enskilt hade taxibilarna den hogsta medelhastigheten av
alla fordonsslag, medan bussarna hade den lagsta.
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4.4 JAMFORELSE I TIDEN

Melelhastighet 1999-2004 olika fordonsslag

STUDIER 1999-2004
Studierna 1986—1998 é&r inte likvdardiga med studierna 1999-2003, darfor gors inga
jamforelser dem emellan.

30-STRACKOR 1999 — 2004

AR MEDEL- MAX- ANDEL | ANDEL | ANDEL | STUDERA
HASTIGH | HASTIGHE | OVER 30 | OVER 40 | OVER | T ANTAL
ET km/tim | T km/tim % % 50 % FORDON
1999 35,9 81 75 22 6 5035
2000 34,4 79 65 18 4 4286
2001 36,4 77 73 26 7 3348
2002 36,3 84 72 28 6 4389
2003 34,4 82 62 18 4 4373
2004 35,0 84 67 21 5 4378

Pé studerade 30-strackor var medelhastigheten lidgst 2000 och 2003 da @ven andelen Gver
hastighetsgransen var lagst. Hogst medelhastighet uppmattes 2001.

Medelhastigheten har genomgéende varit hogre i ytterstaden jamfort med innerstad.

Under aren 1999 till 2003 har medelhastigheten varit hogre i Visterort jamfort med
Soderort. 2004 brots den trenden.
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Bilaga

Hastighetsmétning 1986-2004
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7.1 HASTIGHETSMATNINGAR 1986-1998

Sedan 1986 har Stockholms Trafiksékerhetsforening, nu NTF Stockholms ldn, arligen
studerat hastigheter pé ett antal 30- och 50-strickor 1 Stockholm. Mellan 1986 och 1997
gjordes métningarna med radarpistol. 1998 gjordes maétningarna med hjilp av
laserinstrument. Studierna gjordes under hdsten, i huvudsak under oktober manad. Varje
plats studerades under en timme pa dagtid, vardagar mellan klockan 9.00 och 16.00.
Studierna omfattade sju 30-striackor i forort, sju 50-strackor i1 forort och fem 50-strackor i
innerstaden.

I figuren nedan visas utvecklingen av medelhastigheten pd de strickor som NTF
Stockholms lén, davarande Stockholms Trafiksdkerhetsforening, har studerat under aren
1986-1998. Virden pé medelhastigheten och andel Over géllande hastighetsgrins
redovisas i bilaga.

Medelhastigheter 1986-1998

Medelhastighet (km/tim)
60

—e— 30-strackor
50 ) —e— 50-strackor, forort
—a— 50-strackor innerstaden

40 ""\‘\‘—4—0\.\‘\'/\\/ —&— 50-strackor totalt
p

30
20

10

0 T T T T T T T T T T T
86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98
Ar

30-strackor 1 forort

Fram till 1994 minskade medelhastigheten kontinuerligt pa studerade 30-strackor. Detta
géllde dven andelen forare som Overskred hastighetsgransen. 1995 brots denna trend och
en 0kning av bade medelhastighet och andel fortkorare noterades. Vid studierna 1996 och
1997 minskade medelhastigheten och andel fortkorare ater. 1998 visade éterigen pé en

Vissa dr har nigra mitplatser fatt utgd eller flyttas pd grund av vigarbeten. Foljande
platser ingick:

e 30-strackor i forort
Bredidngs All¢ (utbytt mot Mélarhdjdsvigen 1987-1989), Duvbovigen, Hjélmarsvigen,
Pepparvigen, Personnevégen, Svartldsavigen och Orby Slottsvig.

e 5(0-striackor i forort

Alviksvéigen, Bydlvsviagen, Farstavigen (ej 1998), Grycksbovidgen, Sockenvégen,
Spéngavigen och Sorgardsvigen.
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e 50-strackor i innerstaden
Folkungagatan (ej 1988 och 1990), S:t Eriksgatan (ej 1989), Sveavigen, Valhallavigen
och Vasabron (ej 1998).

Mellan aren 1987 - 1992 genomforde Trafiksdkerhetsforeningen dven studier pé ett antal
70- strackor. Resultaten varierade mycket fran plats till plats, vilket gjorde slutresultatet
mycket kénsligt for bortfall. Hastighetsmétning med radarpistol &r béttre 1dmpad for studie
av lagre hastigheter, vilket ocksd medforde vissa andra svérigheter med métningarna pa
70-strackor. Ytterligare en anledning till att studierna pd 70-strickorna avbrots var att
foreningens arbete 1 forsta hand skulle koncentreras till platser och situationer med ménga
oskyddade trafikanter, alltsa framst till 30- och 50-strickor.

Nedan redovisas resultat fran studierna 1986-1998. For tidigare méitningar pd 70-strickor
hinvisas till Rapport 61, fran 1992.

1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998

30-strickor i forort

Medelhastighet (km/h) 415 424 413 404 399 394 389 375 361 378 333 317 361
Maxhastighet (km/h) 78 93 78 76 85 92 78 88 73 70 75 66 77

Andel Sver 30 km/h (%) 93 93 91 88 87 85 85 82 75 83 59 50 82

Andel éver 50 km/h (%) 15 17 15 11 11 10 10 7 4 9 3 1 4

50-striickor, totalt

Medelhastighet (km/h) 52,5 51,4 52,0 51,5 50,5 50,0 49,6 50,7 49,4 49,6 48,1 449 49,5
Maxhastighet (km/h) 108 101 93 103 91 103 93 97 90 85 98 85 89

Andel 6ver 50 km/h (%) 67 54 57 48 45 40 46 50 42 43 37 25 45

Andel 6ver 70 km/h (%) 5 4 4 4 2 1 2 2 1 1 1 - 1

50-strickor i forort

Medelhastighet (km/h) 55,5 55,0 55,1 54,4 52,5 53,0 52,9 52,7 51,9 52,7 51,5 483 50,5
Maxhastighet (km/h) 108 101 93 103 91 103 93 97 90 85 98 85 89

Andel 6ver 50 km/h (%) 72 66 68 66 53 56 58 58 53 58 54 35 48

Andel 6ver 70 km/h (%) 8 5 5 4 2 2 3 3 2 2 1 1 2

50-strickor i innerstaden

Medelhastighet (km/h) 49,5 47,8 48,9 48,6 48,4 47,0 46,2 48,5 46,9 46,2 452 42,8 483
Maxhastighet (km/h) 92 83 90 90 90 83 85 76 84 85 78 76 78

Andel 6ver 50 km/h (%) 45 39 38 32 32 26 30 39 30 28 24 19 43

Andel 6ver 70 km/h (%) 1 2 2 1 1 1 1 1 1 1 - - 1

7.2 HASTIGHETSMATNINGAR 1999-2004

1999 utdkades antalet matplatser, fran tidigare 19 till 32. Utokningen skedde séval i
innerstaden som 1 ytterstaden. Sex tidigare matplatser blev borttagna beroende pé
fordndringar i miljo, trafik eller annat som gjorde dem mindre lampliga. Precis som
tidigare genomfors mitningarna under hosten, i huvudsak under oktober manad. Varje
plats studeras en timme under dagtid, vardagar mellan klockan 9.00 och 16.00. Under &ren
1999-2003 ingar foljande matplatser i studien:

e 30-strackor i innerstaden
Bondegatan, Gorwellsgatan, Karlbergsviagen, Ringvégen, Valhallavigen och
Vistmannagatan.

e 30-strackor i forort

Viisterort: Astrakangatan, Gamla Bromstensvigen, Sorgérdsvagen, Torshamnsgatan och
Tranebergsvégen.
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Soderort: Brediings Allé, Hjialmarsvigen, Personneviigen, Sockenvigen och Orby
Slottsvag.

e 50-strackor i forort
Visterort: Alviksvdgen, Norgegatan, Rackstavigen, Spangavédgen och Sorgardsvégen.

Soderort: Byélvsvigen, Farstavigen, Grycksbovégen, Sockenvdgen och Varbergsvigen.

e 50-strackor i innerstaden
Folkungagatan, Norr Mélarstrand, S:t Goransgatan, Soder Mélarstrand, Torsgatan och
Valhallavigen.

I undersokningen 2004 ingér endast ovan angivna 30-strickor.

TABELLER

30-Strackor 1999

PLATS MEDEL- MAX- ANDEL ANDEL ANDEL | STUDERAT
HASTIGHE HASTIGHET OVER OVER OVERS50| ANTAL
T km/tim km/tim 30% 40 % % FORDON
Innerstad 34,1 73 66 15 3 2359
Ytterstad 37,6 81 84 28 9 2676
Viisterort 38,3 81 85 31 10 1288
Soderort 36,8 81 82 26 7 1388
SAMTLIGA 35,9 81 75 22 6 5035

30-Striackor 2000

PLATS MEDEL- MAX- ANDEL ANDEL ANDEL | STUDERAT
HASTIGHE HASTIGHE OVER OVER OVERS50[ ANTAL
T km/tim Tkm/tim 30 % 40 % % FORDON
Innerstad 32,3 73 54 12 2 1839
Ytterstad 35,9 79 74 23 6 2 447
Viisterort 36,5 79 75 26 7 1156
Soderort 35,4 71 73 21 4 1291
SAMTLIGA 34,4 79 65 18 4 4286
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30-Striackor 2001

PLATS MEDEL- MAX- ANDEL ANDEL ANDEL | STUDERAT
HASTIGHE HASTIGHE OVER OVER OVERS50| ANTAL
T km/tim Tkm/tim 30 % 40 % % FORDON
Innerstad 34,8 69 66 19 4 1 446
Ytterstad 37,7 77 79 31 9 1902
Visterort 38,8 77 79 37 13 938
Soderort 36,6 72 79 25 5 964
SAMTLIGA 36,4 77 73 26 7 3348
30-Strackor 2002
PLATS MEDEL- MAX- ANDEL ANDEL ANDEL | STUDERAT
HASTIGHE HASTIGHE OVER OVER OVERS50| ANTAL
T km/tim T km/tim 30 % 40 % % FORDON
Innerstad 34,8 64 65 22 4 2042
Ytterstad 37,7 84 79 33 8 2347
Viisterort 39,1 77 82 38 11 1097
Soderort 36,5 72 76 28 5 1250
SAMTLIGA 36,3 84 72 28 6 4 389
30-Strackor 2003
PLATS MEDEL- MAX- ANDEL ANDEL ANDEL | STUDERAT
HASTIGHE HASTIGH OVER50 OVER OVER70| ANTAL
Tkm/tim  ET km/tim % 60 % % FORDON
Innerstad 32,13 78 52 12 2 2070
Ytterstad 35,76 82 71 24 6 2303
Viisterort 36,54 82 75 27 6 1 096
Soderort 35,05 78 68 22 5 1207
SAMTLIGA 34,04 82 62 18 4 4373
30-Strackor 2004
PLATS MEDEL- MAX- ANDEL ANDEL ANDEL | STUDERAT
HASTIGHE HASTIGH OVER50 OVER OVER70| ANTAL
Tkm/tim  ET km/tim % 60 % % FORDON
Innerstad 32,83 84 54 13 3 2037
Ytterstad 36,97 83 77 28 7 2341
Viisterort 36,56 83 72 28 8 1138
Soderort 37,35 66 83 29 6 1203
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