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Forord

I denna rapport redovisas en studie kring biltesanvindningen i 13 olika omraden inom
Stockholms lin med olika demografiska utseenden. Denna biltesundersékning dr en
uppfoljning av den studie som gjordes 2001.

Projektledare har wvarit Lotta Frejd som ocksa stitt for dokumentation och analys.
Filtobservatorer har varit Catalin Westenheim, Rickard Rozalski, Erik Blomkvist, Nils-
Anders Welander, Martti Brostrom, Tina Isaksson samt Jan-Olov Larsson

Solna i oktober 2006

Hans Norbeck
VD, NTF Stockholms lin






Sammanfattning

NTF Stockholms lin har under hésten 2006 genomfért en baltesstudie i olika omraden 1
Stockholms lin Syftet med studien har varit att f6rsoka jaimfoéra anvindningsgraden av
skyddsutrustning i bil med den studie som gjordes 2001" och fér att fa en uppfattning om
anvandningsgraden forindrats de senaste fem dren. Viktigt ar att ocksa fa en uppfattning om det
fortfarande ir stora skillnader mellan de aktuella omridena i ldnet.

Den aktuella studien genomférdes under vecka 36 och 37 2006 och omfattade totalt 19 057
fordon med totalt 26 139 dkande. Omraden som studerats dr Mirsta, Valsta, Tensta, Rinkeby,
Ragsved, Alby, Hallunda, Storvreten, Tumba, Sodertilje stad, Hovsjo, Ronna och Villingby.
Villingby ir ett omrade med firre olika sprakgrupper och valdes som referensomrade.

Studien 20006 visar att det fortfarande finns stora skillnader vad det giller anviandningsgraden av
skyddsutrustning i bil for savil vuxna som barn. Jamfér man resultaten fran 2001 ars studie med
2006 ars matning ligger vissa omraden fortfarande pa en orovickande lag niva, framst bak i bilen.
Det positiva ir att det finns omriden som 6kat sin anvindningsgrad utomordentligt och har i
dagsliget en relativt god biltesanvindning.

Vissa omraden har gjort oerhorda framsteg. Ett exempel dr Rinkeby som 2001 lag pa en
anvindningsgrad bland férare pa 47 % jamfort med 2006 ars matning som visade en
anvandningsgrad bland férarna pa 81 %, en hojning med 34 procentenheter.

Forare

Den hégsta anvindningsgraden hittades 1 Storvreten och Sodertilje stad som bdada hade en
anvandningsgrad pa 86 %. Detta att jamfora med Albys 66 % och Hallundas 69 %. 1
referensomradet Villingby lag motsvarande anvindning pa 88 %.

Vuxna passagerare

Nir det gillde passagerare fram ldg dven Storvreten och Sédertilje stad i topp med 84 %, att
jaimforas med Ronna 64 %. Bak var anvindningsgraden i alla omriden utom Sodertilje Stad
nagot lagre dn i framsitet. Liagst ldg Valsta pa 22 % foljt av Mirsta pa 41 % och Alby pa 43 %.

Barn

Som barn riknas hir personer bedomda att vara yngre dn 12 ar. Anvindningsgraden for barnen
bade i fram- och baksitet har 6kat i flera omraden. Namnas kan bade Tensta och Rinkeby som
idag ligger pa siffror strax 6éver 90 % jamfort med 2001 da bagge dessa omraden lag under 30 %.
Tyvarr visar 2006 ars mitning att omraden som Hallunda och Ronna fortfarande ligger kvar pa
en niva dar firre an 30 % av barnen bak sitter fastspinda.

! Rapport 4, 2001 NTF Stockholms l4n



1 Bakgrund

1.1 Historik

1967 kom den forsta bestimmelsen om att det skulle finnas bilbalte 1 framsitet 1 alla nya bilar fran
och med 1969 irs modell. 1970 kom motsvarande bestimmelse for baksatet.

Lagen om obligatorisk anvindning av bilbilte i framsitet kom 1 januari 1975. Da hade bilbiltet
fatt viss acceptans och lagen hade féregitts av en omfattande upplysningskampanj. Ytterligare 11
ar senare blev det obligatoriskt for alla 6ver 15 ar att anvanda bilbilte oavsett var man satt i bilen.
Forst i april 1988 kom lagen som dlade alla, bade barn och vuxna, att anvinda bilbalte savil i
framsitet som i baksitet. Kraven skirptes sedan 1999 da det ocksa blev lag pa att anvinda
bilbilte i taxi, lastbil och buss.

2000-2001 pabérjades ett arbete pa NTF Stockholms lin, uppdragsgivare trafikkontoret 1
Stockholm Stad och Vigverket region Stockholm, dir syftet var att nd ut till omraden med manga
nya svenskar. Studien 2001 visade da pa stora skillnader 1 de omradena som hade mitts i
Stockholms lin. Anvindningsgraden var skrimmande lag i flera omraden och de som oftast hade
samst skydd var de som bista behévde detta, nimligen barnen. NTF Stockholms lin har under
aren forsokt hitta olika arbetsmetoder for att na olika sprakgrupper i linet. Metoderna har
grundat sig pa att fors6ka hitta forum dir folk finns eller naturligt hittar information pa sitt eget
sprak. Idag samverkar NTF Stockholms lin bl.a. med Migrationsverket i Stockholm, SFI bolag,
kommunens flyktingsamordnare, BRA, studieférbund, lokala foreningar och organisationer samt
radio, tv och tidningar. Vissa metoder har lyckats bittre och utvecklats under aren, andra har
utvirderats och forkastats. Mycket av arbetet har ocksa gatt ut pa att fa storre aktorer med pa
banan som t.ex. Vagverket och Migrationsverket centralt, Skolverket och Kommunférbundet i
linet. Detta for att skapa ett val fungerande system. Idag fungerar dock inte detta utan mycket
handlar om enskilda individers engagemang.

1.2 Trafikolyckor

Idag saknas olycksstatistik relaterat till bostadsomraden. Enligt den officiella statistik som finns
och som bygger pa polisrapporterade trafikolyckor dédas 40-50 personer och drygt 1000 skadas

svart arligen i Stockholms lin. De senaste tva dren har dock antalet svért skadade minskat och
2005 lag siffran pa ca 800. Endast en del av alla olyckor som intriffar rapporteras till polisen. Hur
manga som verkligen skadas vet man dirfor inte. I verkligheten kan det r6ra sig om det
mangdubbla.

1.3 Bilbaltets skyddseffekt

Det finns manga sikerhetsanordningar i dagens bilar med varierande effekt. Studier av
trafikolyckor har visat att bilbiltet 4r den absolut bista enskilda trafiksikerhets-

anordningen i bilen och risken f6r dédliga skador vid en olycka minskar med Gver 50 % f6r den
som anvander bilbilte. Skadereduktionen vid allvarliga skador beriknas till 6ver 90 %. Om alla
bilister skulle f6rmas att anvanda bilbalte skulle 80 - 100 personer riddas till livet varje ar i
Sverige.

En krockkudde pa forarplatsen skyddar med ytterligare 20 %. Har man bade bilbalte och
krockkudde ger det alltsd ett mycket bra skydd sa linge hastigheten inte dr f6r hog. Exempel pa
andra skyddsanordningar ér baltesstrickare, som drar at baltet vid en krock, sidokrockskydd och
krockkudde pa passagerarplats. Konstruktionen av bilens 6vriga sikerhetssystem utgar fran att



man anvinder bilbilte. Utan biltet fungerar bilens skyddssystem inte som det ir tinkt. Aven om
bilen dr férsedd med krockkuddar maste alltid bilbalte anvandas. Undersokningar fran USA visar
att de som skadas av krockkudden 1 stor utstrickning inte anvint bilte.

Barn beh6ver mera skydd dn vuxna dd deras kroppar ir brackligare och huvudet proportionellt
for 7stort” 1 forhallande till deras sma kroppar. Detta sammantaget gor att det ar viktigt med ratt
anpassat skydd. Barns sidkerhet 1 bil 4r den vuxnes ansvar upp till att man ér 15 dr. En
forutsittning for att kunna ta det ansvaret dr att den vuxna vet hur man ska skydda sig sjilv och
sina medpassagerare.

1.4 Vad sager lagen?

Fran den 1 juli 20006 far inte fler passagerare tas med i en bil 4n vad den ir registrerad for och
passagerare maste sitta pd plats som édr avsedd f6r passagerare. Alla som firdas i en bil, buss eller
lastbil ska sitta fastspanda. Barn ska till och med det ar de fylla sex ar alltid anvanda nagon form
av s.k. sirskild skyddsanordning, d v s babyskydd, bilbarnstol eller biltesstol/kudde tillsammans
med bilbalte. Skyddsutrustning tillverkad efter 1 januari, 1990 ska vara godkéind och fir endast
anvindas i enlighet med godkinnandet.

Lagen sager ocksa att foraren ska se till att passagerare under 15 ar anvander bilbalte eller sarskild
skyddsanordning. Det giller dock ej férare av buss i linjetrafik

Nir det giller barn ar lagen just pa vag att dndras frin och med januari 2007 och da kommer
foljande att gilla:

- Barn som ir kortare 4n 135 cm skall anvinda bilbarnstol, balteskudde eller annan sarskild
skyddsanordning f6r barn.

- Ett barn som dr 3 ér eller aldre och kortare dn 135 cm far inte firdas 1 en personbil eller i en
lastbil dér det saknas moijlighet att anvinda en sarskild skyddsanordning f6r barn, annat dn vid
tard i taxi eller vid andra tillfalliga transporter under korta strickor. I sidana fall skall barnet i
stillet anvinda bilbalte nir det dr maoijligt och inte firdas i framsitet.

- Alla som dr aldre 4n 3 dr och som firdas i buss ska anvinda bussens sidkerhetsbilte eller annan
skyddsanordning, dir det finns. Vigverket rekommenderar att alla barn anvinder bilbélte dven
de som ir yngre an 3 ar.



2 Syfte

Att se om bilbaltesanvindningen i utvalda omraden férandrats 6ver tid och om man kunnat se
nagra paralleller mellan informativa insatser och anvindningsgrad.

3 Undersokningsmetod

Unders6kningen ar av kvantitativ karaktar.

Den arbetsmetod som anvints 4r himtad ur skriften ”att mita trafikbeteenden i trafiken”
framtagen av Vigverket, Rikspolisstyrelsen och Svenska Kommunférbundet.

Utgangspunkten var att under en viss tid fa méjlighet att studera sa méanga fordon och akande
som mojligt. Observationstillfillena har varit férlagda till sen eftermiddag da sannolikt flest bilar
som har anknytning till omradet ar 1 rérelse. Varje plats studerades under tva timmar, klockan
15.30-17.30. Tidpunkten, inte antalet fordon har varit styrande vilket visar sig i antalet bilar i
torhallande till matplatser. Ambitionen har varit att genomféra s.k. ’dolda matningar” for att inte
stora eller paverka trafikanterna. I manga fall har detta varit omojligt beroende pa mitplatsernas
geografiska lige.

Da karaktiren pa omradena ar olika har vi forsékt hitta matplatser som ger en sa rittvis bild som
mojligt av omradet. For att gora undersokningen sa noggrann som méjligt har vi utgatt fran
samma tider och platser och moijligaste man samma observatorer. I studien har vi endast noterat
akande i personbilar. Alla personer och platser i bilen observerades. Vuxna och barn noterades
separat. Som barn riknas hir person som uppskattas vara yngre dn 12 ar.

Mitningen skedde under vecka 36 och 37, 2006

3.1 Matplatser i Stockholms L&an

Mirsta Centrumleden-Tingvallavigen
Stockholmsvigen-Stationsgatan

Valsta Hammargatan-Valstavigen
Centrumleden-Valstavigen

Tensta Tenstastraket - Tenstavigen
Tenstastraket - Lattingebacken

Rinkeby Rinkebyvigen - Rinkebystriket
Hjulstavigen - Rinkebystraket

Ragsved Rigsvedsvigen -Hagsitravagen
Ragsvedsvagen - Bjursitravigen

Alby Albyvigen-Alhagsvigen
Albyvigen mot C, Bauhaus
Hallunda Hallundavigen-Tomtbergavigen

Borgvigen-Hallundavigen
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Storvreten Storvretsvigen-Storvretsbacken
Storvretsvigen -Passvigen

Tumba Grodingevagen-Vattravigen
Grodingevigen-Grondalsvagen

Sodertilje Stad Rektorsvigen-Erik Dahlbergsvigen
Birkavigen-Stockholmsvigen

Hovsjo Hovsjoviagen-Tvetavigen
Grondalsvagen-Tvetavagen

Ronna Roberts Arnbergsvig-Enhornaleden

Villingby Villingbyvigen - Angermannagatan

4 Resultat

Totalt omfattar studien 2006, 19 057 personbilar med sammanlagt 26 139 personer. Nedan
redovisas kort de olika resultaten omradesvis for alla kategorier.

4.1 Resultat fordelade pa kommun eller stadsdel

Mirsta
I Mirsta noterades 1 504 personbilar med sammanlagt 1 971 personer.

KATEGORI ANDEL MED BALTE STUDERAT ANTAL
Forare 79 % 1 504
Vuxen i framsitet 76 % 316

Vuxen i baksitet 41 % 46

Barn i framsitet 73 % 51

Barn i baksitet 56 % 54
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Valsta

I Valsta noterades 1 199 personbilar med sammanlagt 1 690 personer.

KATEGORI ANDEL MED BALTE STUDERAT ANTAL
Forare 73 % 1199
Vuxen i framsitet 64 % 306

Vuxen i baksitet 22 % 68

Barn i framsitet 75 % 44

Barn i baksitet 42 % 73

Tensta

I Tensta noterades 1 207 personbilar med sammanlagt 1 682 personer.

KATEGORI ANDEL MED BALTE STUDERAT ANTAL
Forare 82 % 1207
Vuxen i1 framsitet 80 % 307

Vuxen i baksitet 82 % 73

Barn i framsatet 92 % 52

Barn i baksitet 91 % 43

Rinkeby

I Rinkeby noterades 854 personbilar med sammanlagt 1 275 personer.

KATEGORI ANDEL MED BALTE STUDERAT ANTAL
Forare 81 % 854

Vuxen i framsitet 76 % 298

Vuxen i baksitet 57 % 74

Barn i framsitet 85 % 20

Barn i baksitet 94 % 31

Riégsved

I Ragsved noterades 1 784 personbilar med sammanlagt 2 331 personer.

KATEGORI ANDEL MED BALTE STUDERAT ANTAL
Forare 83 % 1784
Vuxen i framsitet 77 % 393

Vuxen i baksitet 55 % 56

Barn i framsitet 90 % 61

Barn i baksitet 76 % 37
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Alby
I Alby noterades 1 456 personbilar med sammanlagt 2 090 personer.

KATEGORI ANDEL MED STUDERAT ANTAL
BALTE

Forare 66% 1456

Vuxen 1 framsitet 54 % 403

Vuxen 1 baksatet 43 % 92

Barn 1 framsitet 53 % 97

Barn 1 baksitet 55 % 42

Hallunda

I Hallunda noterades 2 099 personbilar med sammanlagt 2 838 personer.

KATEGORI ANDEL MED BALTE STUDERAT ANTAL

Forare 69 % 2099

Vuxen 1 framsitet 62 % 510

Vuxen 1 baksatet 62 % 105

Barn 1 framsitet 47% 78

Barn 1 baksaitet 37 % 46
Storvreten

I Storvreten noterades 2 167 personbilar med sammanlagt 2 907 personer.

KATEGORI ANDEL MED BALTE STUDERAT ANTAL
Forare 86 % 2167
Vuxen 1 framsitet 84 % 511
Vuxen 1 baksatet 77 % 53
Barn 1 framsitet 58 % 104
Barn 1 baksaitet 97% 72
Tumba
I Tumba noterades 1 796 personbilar med sammanlagt 2 379 personer.
KATEGORI ANDEL MED BALTE STUDERAT ANTAL
Forare 81 % 1796
Vuxen 1 framsitet 76 % 391
Vuxen 1 baksatet 73 % 41
Barn 1 framsitet 65 % 111
Barn 1 baksaitet 80 % 40
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Sodertilje stad
I Sédertalje stad noterades 1 937 personbilar med sammanlagt 2 572 personer.

KATEGORI ANDEL MED BALTE STUDERAT ANTAL

Forare 86 % 1937

Vuxen 1 framsitet 84 % 500

Vuxen 1 baksatet 100 % 54

Barn 1 framsitet 89 % 61

Barn 1 baksaitet 85 % 20
Hovsjo

I Hovsjo noterades 818 personbilar med sammanlagt 1 158 personer.

KATEGORI ANDEL MED BALTE STUDERAT ANTAL

Forare 79 % 818

Vuxen 1 framsitet 76 % 252

Vuxen 1 baksatet 76 % 17

Barn 1 framsitet 80 % 43

Barn 1 baksitet 63 % 27
Ronna

I Ronna noterades 986 personbilar med sammanlagt 1 432 personer.

KATEGORI ANDEL MED BALTE STUDERAT ANTAL
Forare 73 % 986
Vuxen 1 framsitet 67% 328
Vuxen i baksatet 49 % 43
Barn 1 framsitet 50 % 36
Barn 1 baksaitet 26 % 39
Villingby
I Villingby noterades 1 250 personbilar med sammanlagt 1 812 personer.
KATEGORI ANDEL MED BALTE STUDERAT ANTAL
Forare 89 % 1 250
Vuxen 1 framsitet 83 % 358
Vuxen i baksatet 94 % 102
Barn 1 framsitet 95 % 42
Barn 1 baksitet 95 % 60
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4.2 Jamforelser av matningar 2001 och 2006

Mirsta

MED BALTE PROCENTUELLT 2001 2006
Forare 63 % 79 %
Pass fram 60 % 76 %
Pass bak 41 % 41 %
Barn fram 63 % 73 %
Barn bak 49 % 56 %

79%
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Valsta

MED BALTE PROCENTUELLT 2001 2006
Forare 64 % 73 %
Pass fram 66 % 64 %
Pass bak 40 % 22 %
Barn fram 46 % 75 %
Barn bak 46 % 42 %
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Tensta

100%

MED BALTE PROCENTUELLT 2001 2006
Forare 65 % 82 %
Pass fram 55 % 80 %
Pass bak 18 % 82 %
Barn fram 49 % 92 %
Barn bak 27 % 91 %
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Rinkeby

MED BALTE PROCENTUELLT 2001 2006
Forare 47 % 81 %
Pass fram 51 % 76 %
Pass bak 14 % 57 %
Barn fram 38 % 85 %
Barn bak 29 % 94 %

94%
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Ragsved

MED BALTE PROCENTUELLT 2001 2006
Forare 74 % 83 %
Pass fram 77 % 77 %
Pass bak 62 % 55 %
Barn fram 79 % 90 %
Barn bak 69 % 76 %
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Alby

MED BALTE PROCENTUELLT 2001 2006
Forare 66 % 63 %
Pass fram 54 % 72 %
Pass bak 43 % 77 %
Barn fram 53 % 69 %
Barn bak 55 % 79 %
90%
80% A 77% 79%

70%
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Hallunda

80%

MED BALTE PROCENTUELLT 2001 2006
Forare 63 % 69 %
Pass fram 58 % 62 %
Pass bak 52 % 62 %
Barn fram 32 % 47 %
Barn bak 39 % 37 %
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Storvreten

MED BALTE PROCENTUELLT 2001 2006
Forare 72 % 86 %
Pass fram 54 % 84 %
Pass bak 71 % 77 %
Barn fram 43 % 58 %
Barn bak 45 % 97 %
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90%

Tumba

MED BALTE PROCENTUELLT 2001 2006
Forare 69 % 81 %
Pass fram 76 % 76 %
Pass bak 71 % 73 %
Barn fram 68 % 65 %
Barn bak 77 % 80 %
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Sodertilje stad

MED BALTE PROCENTUELLT 2001 2006
Forare 67 % 86 %
Pass fram 63 % 84 %
Pass bak 40 % 100 %
Barn fram 46 % 89 %
Barn bak 42 % 85 %
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90%

Hovs
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MED BALTE PROCENTUELLT 2001 2006
Forare 61 % 79 %
Pass fram 56 % 76 %
Pass bak 28 % 76 %
Barn fram 33 % 80 %
Barn bak 29 % 63%
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Ronna

MED BALTE PROCENTUELLT 2001 2006
Forare 55 % 73 %
Pass fram 51 % 67 %
Pass bak 23 % 49 %
Barn fram 29 % 50 %
Barn bak 40 % 26 %
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Villingby

MED BALTE PROCENTUELLT 2001 2006
Forare 81 % 88 %
Pass fram 79 % 78 %
Pass bak 63 % 92 %
Barn fram 73 % 93 %
Barn bak 74 % 91 %
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5 Diskussion

Orsaker till skillnaderna i de olika mitomradena i 2001 och 2006 ars studie 4r svart att ge ett
entydigt svar pa. Det dr sikert flera faktorer som spelar in, som t.ex. hur infrastrukturen ser ut,
hur befolkningsférdelningen ser ut, var omradet ligger geografiskt, hur bilparken i omradet ser ut,
resans lingd osv. I tidigare studier (bl.a. NTF Stockholms lins baltesmatningar 2000, 2001 och
2003) har man tyckts skonja ett samband mellan andelen invanare med utlindsk bakgrund och
ligre anvindning av skyddsutrustning. I dag vet man att det finns skillnader i trafikkunskaper,
trafikkultur och sikerhetsmedvetande beroende pa tidigare erfarenheter fran det gamla
hemlandet. En del av vara nya svenskar kommer till Sverige med erfarenheter som krockar med
“trafiksdkra Sverige” bade vad det giller lagar, regler och krav for att fa korkort. Andra faktorer
som ocksd kan paverka ar hur du som individ virderar risken att skadas/dodas i trafiken. Det
finns all anledning att misstinka att bedomning och virdering av risker 1 trafiken ar olika hos
personer beroende pa vilka risker man tidigare upplevt. De kan vara si att manga av vara nya
svenskar som utsatts f6r héga risker 1 sitt ursprungsland (exempelvis i samband med krig)
bedémer riskerna i svensk trafik annorlunda dn de trafikanter som ér fédda 1 Sverige.

Fler och fler studier visar dock att om du inte far ritt kunskap genom utbildning, utsitts du for
storre risker for t.ex. en krockinblandning. Den senaste studien The trafic safety situation
among foreign born in Sweden” fran VTT (Vig och trafikforskningsinstitutet) i Linkoping visar
pa sa stora skillnader som 4 ggr hogre risk, dn for infédda svenska medborgare, vad det giller
krockinblandning om du kommer frin linder som Irak, Iran, Libanon eller Syrien. Manniskor
fran Somalia och Etiopien 16per 3 ggr sa stor risk. Idag tack vare nya regler gillande
flyktingsstatus 4r det just fran dessa linder som den storsta invandringen till Sverige sker.

Med underlag frain denna och andra undersékningar, bor vi i ’trafiksikra Sverige” pa allvar
diskutera var vi ska ligga vara resurser fOr att minska déda och allvarligt skadade 1 trafiken.
Sjilvklart bor den som invandrat fa méjligheter till ritt kunskap for att skydda sig 1 trafikmiljon
oavsett om man firdas i bil, dker kommunalt, cyklar eller gar.

Dirtor vore det sjalvklart att den dag man anlander till Sverige blir man uppfangad i ett system
som ser till att han/hon far dessa kunskaper. Idag nir inte trafikkunskap ir ett prioriterat imne i
skolundervisningen kommer barn till dessa forildrar ha simre kunskaper dn vad barn har till
foraldrar som tidigt moétt svenskt trafiksikerhetstinkande. Det borde darfor vara en sjalvklarhet
att redan den dag man trider in 6ver Sveriges granser ges det en mojlighet att fa dessa kunskaper.

Fran ar 2002 och fortfarande bedrivs ett arbete nationellt for att hoja béltesanvandningen i
Sverige. Arbetet dr ett samarbetsprojekt mellan Vigverk, Polis och N'TF. Projektet har bestatt av
biltesmatningar, informationsinsatser och 6vervakning.

Hur detta arbete har paverkat Stockholms lan generellt ar svart att sidga, dock kan man 1 2006 ars
mitning, se en 6kning nir det galler biltesanvindningen inom de flesta kategorier vi mitt. Tydligt
ar dock att de omraden som haft nagon ytterligare form av insats ocksa ar de omraden dir man
ser markanta skillnader pa anvindningsgraden fran 2001 till och med 2000.

Slutsatsen blir darfor att med ritt satsade atgirder gar det dven i efterhand att forindra en lag
anvindningsgrad i omraden med lag trafiksakerhetskunskapsniva. Ett tydligt tecken pa detta ar
stadsdelarna Rinkeby och Tensta.

2006 ar matningen visar att det fortfarande finns omraden 1 Stockholms lin dar
anvindningsgraden dr lag vad det giller skyddsutrustning i bil och dir man behéver koncentrera
insatserna. I dag beror mycket av férindringar och framgangar pa enskilda personers engagemang
béde i stadsdelarna/kommunerna och/eller pa tjanstemin inom olika organisationer och
myndigheter. Detta medfor en sarbarhet och rittigheten att fa dessa kunskaper ir inte lika for alla
da det dr avhingt enskilda personers engagemang. I nollvisionens tankar och
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trafiksakerhetsarbetet pratas alltid om att utga fran den svagaste linken. Detta maste innebira att
om man av nagon anledning inte kan tillgodogoéra sig information och kunskaper ar det nagot
som madste rattas till.

Slutsatsen maste darfor bli att om vill vi fa tillstand en djupare forindring bor vi noga bl.a. titta
over regelverket som styr vilka som ska ha behorighet att framfoéra korkortspliktiga fordon innan
de fatt ett svenskt korkort och hitta en samsyn mellan de aktérer som ir aktuella nir det giller
trafiksidkerhet, utbildning och integration.
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7 Bilagor

7.1 Befolkningsfordelning

Mirsta

Valsta

Tensta

Befolkning Antal %
Folkmingd totalt 22549 100 %
Invinare med utlindsk bakgrund: 8 241 36 %
Darav invanare med utlandskt 2 485 11 %
medborgarskap:

I Marsta forvarvsarbetar 69 % 1 dldern 20-64 4r.

Bostider Antal |%
Flerbostadshus: 8 355 76 %
Smihus: 1994 24 %
Totalt: 10 349 100 %
Befolkning Antal [%
Folkmingd totalt 9 530 100 %
Invinare med utlindsk bakgrund: 4 419 46 %
Darav invinare med utlandskt 2370 25 %
medborgarskap:

I Valsta forvarvsarbetar 59% i aldern 20-64 ar.

Bostader Antal [|%
Flerbostadshus: 3263 84 %
Smihus: 630 16 %
Totalt: 3893 100 %
Befolkning Antal %
Folkmingd tot: 16 834 100 %
Invinare med utlindsk bakgrund: 14 225 85 %
Darav invanare med utlandskt 5205 29 %

medborgarskap:

I Tensta forvarvsarbetar 51% i dldern 16-64 ar.
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Rinkeby

Botkyrka

Alby

Hallunda

Bostader Antal %
Flerbostadshus: 5 858 99 %
Smahus: 78 1%
Totalt: 5931 100 %
Befolkning Antal %
Folkmingd tot: 15074 100 %o
Invinare med utlindsk bakgrund: 13 364 89 %
Darav invanare med utlindskt 4871 36 %
medborgarskap:

I Rinkeby forvarvsarbetar 43% i1 dldern

16-64 ar.

Bostader Antal %
Flerbostadshus: 5056 100 %
Smahus: 33 16 %
Totalt: 5089 100 %
Befolkning Antal %
Folkmingd tot: 11 310 100 %
Invinare med utlindsk bakgrund: 8 431 75 %
Darav invanare med utlandskt 3139 29 %
medborgarskap:

I Alby forvarvsarbetar 57% i aldern 20-

64 ar.

Bostader Antal %
Flerbostadshus: 3812 82 %
Smahus: 861 18 %
Totalt: 4 673 100 %
Befolkning Antal %
Folkmingd tot: 14 559 100 %
Invinare med utlindsk bakgrund: 10 056 68 %
Darav Invinare med utlindskt 2 734 19 %

medborgarskap:
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Tumba

Storvreten

I Hallunda forvarvsarbetar 61 % i
aldern 20-64 ar.

Bostader Antal %
Flerbostadshus: 4726 78 %
Smahus: 1353 22 %
Totalt: 6079 100 %
Befolkning Antal %
Folkmingd tot: 15582 100 %
Invanare med utlindsk bakgrund: 4213 27 %
Darav invinare med utlandskt 1268 9 %
medborgarskap:

I Tumba forvarvsarbetar 80 % i aldern

20-64 ar.

Bostider Antal %
Flerbostadshus: 2734 46 %
Smiahus: 3401 54 %
Totalt: 6135 100 %
Befolkning Antal %
Folkmingd tot: 5907 100 %
Invinare med utlindsk bakgrund: 3049 55 %
Darav invanare med utlandskt 1125 19 %
medborgarskap:

I Storvreten forvarvsarbetar 68 % i

aldern 20-64 ar.

Bostader Antal %
Flerbostadshus: 2119 85 %
Smahus: 384 15 %
Totalt: 2503 100 %
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Sodertilje

Ronna

Hovsjo

Sodertilje stad

Befolkning Antal %
Folkmingd tot: 6512 100 %
Invinare med utlindsk bakgrund: 5035 75 %
Darav invanare med utlandskt 1198 18 %
medborgarskap:

I Ronna forvarvsarbetar 59 % 1 dldern

20-64 ar.

Bostader Antal %
Flerbostadshus: 2418 81 %
Smahus: 457 19 %
Totalt: 2875 100 %
Befolkning Antal %
Folkmingd tot: 4 879 100 %
Invinare med utlindsk bakgrund: 3943 79 %
Darav invanare med utlindskt 1139 27 %
medborgarskap:

I Hovsjo forvirvsarbetar 49 % i dldern

20-64 ar.

Bostader Antal %
Flerbostadshus: 1812 84 %
Smahus: 287 16 %
Totalt: 2099 100 %
Befolkning Antal %
Folkmingd tot: 62 900 100 %
Invinare med utlindsk bakgrund: 27 823 44 %,
Darav invinare med utlandskt 7 906 13 %

medborgarskap:

I Sodertilje stad forvarvsarbetar 71 % 1
aldern 20-64 ar.

34




Villingby

Ragsved

Bostader Antal %
Flerbostadshus: 25028 56 %
Smahus: 11028 44 %
Totalt: 36056 100 %
Befolkning Antal %
Folkmingd tot: 26 931 100 %o
Invinare med utlindsk bakgrund: 7 252 27 %
Darav invanare med utlindskt 2010 7 %
medborgarskap:

I Villingby forvarvsarbetar 76 % i

aldern 20-64 ar.

Bostader Antal %
Flerbostadshus: 7894 57 %
Smahus: 4520 43 %
Totalt: 0 100 %
Befolkning Antal %
Folkmingd tot: 9617 100 %
Invanare med utlindsk bakgrund: 5512 57 %
Darav invinare med utlandskt 2070 21 %
medborgarskap:

I Ragsved forvirvsarbetar 60 % i

dldern 20-64 ar.

Bostider Antal %
Flerbostadshus: 4419 100 %
Smiéhus: 0

Totalt: 4419 100 %
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Rapporter och notat finns att hamta i sin helhet
i utskriftsvanligt format pa
www.ntf.se/stockholm

NTF ar en ideell trafiksédkerhetsorganisation.
Vi ar partipolitiskt obundna och arbetar for allas réatt till en trygg och saker trafik
NTF = Nationalféreningen for Trafiksdkerhetens Framjande
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