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SAMMANFATTNING

Trafikkontoret, Stockholms Stad, arbetar pa manga olika sitt for att barn i Stockholms stad ska ha en
sa sdker, trygg och hilsosam trafikmiljo som mojligt. Syftet med denna studie var att undersoka
kommunala grundskolors arbete med och kommunikation av trafiksdkerhet i Stockholms stad samt
deras upplevelser av behov av stod och framgangsfaktorer i arbetet. Metoden for att genomfora
studien baserades dels pa en kvantitativ metod genom en tematiserad enkit och dels pa en kvalitativ
metod genom observationer av skolornas externa hemsidor. Urvalet av grundskolor baserades pa ett
strategiskt urval och 20 grundskolor valdes ut till studien, varav 14 skolor valde att besvara enkiten

medan samtliga 20 skolors hemsidor observerades.

Resultatet visade att metoder som anvindes 1 trafiksdkerhetsarbetet var bland annat praktisk dvning i
vardagen, temadagar, kontakt med myndigheter och trafiktekniska atgiarder. Av de skolor som angett
att de hade en trafiksédkerhetspolicy, bedrev aktiv trafiksdkerhetsundervisning och aktivt arbete med
trafikmiljo, svarade fyra skolor (100 procent) att trafiksdkerhetspolicyn var framgangsrik, fem skolor
(71 procent) att undervisningen var framgangsrik samt fem skolor (71 procent) att trafikmiljoarbetet
var framgangsrikt. Framgangfaktorer i trafiksikerhetsarbetet var bland annat tydlighet och bra
forhallningssitt till regler samt gott samarbete mellan skola och brukare m.m. Sju (50 procent) skolor
upplevde dock behov av ytterligare stod i arbetet med trafiksidkerhetspolicys, atta (57 procent) av
skolorna stod 1 arbetet med trafiksdkerhetsundervisning samt elva (79 procent) av skolorna ytterligare
stdd i arbetet med trafikmiljon. Behovet innefattade bland annat mer st6d i fragor angaende den yttre
fysiska miljon, 6kad kompetens och prioritering av fragorna samt stod i fragor om information och
kommunikation. Atta (57 procent) skolor angav att de regelbundet kommunicerade ut
trafiksdkerhetsinformation, inom framst cykelomradet och till malgruppen forildrar och elever.
Observationerna av skolornas externa hemsidor visade att skolorna kommunicerade ut trafik och
trafiksdkerhet om eller via styrdokument, fordldraforeningar, skolpolisverksamhet samt

nyhetsinformation och beskrivande information med koppling till trafiksikerhet.
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1. INLEDNING

Trafikkontoret arbetar pa manga olika sitt for att barn i Stockholms stad ska ha en sa séker, trygg och
hiilsosam trafikmiljé som mojligt”. For att erhdlla mer kunskap om grundskolors
trafiksdkerhetsarbete har NTF Stockholms 14n fatt i uppdrag av Trafikkontoret Stockholms stad att
genomfora foreliggande studie. Bestillare vid Trafikkontoret har varit Asa Lindgren och

projektledare vid NTF Stockholms lidn har varit Jennie Averby.

2.SYFTE

Syftet med denna studie var att undersoka ett urval av kommunala grundskolors arbete med och
kommunikation av trafiksédkerhet 1 Stockholms stad samt deras upplevelser av behov av stdd och

framgangsfaktorer i arbetet.

2.1 AVGRANSNING
Trafiksdkerhetsarbete avgrinsas i denna studie till omradena trafiksidkerhetspolicy,

trafiksdkerhetsundervisning och trafikmiljo.

2.2 FRAGESTALLNINGAR

* Hur upplever skolorna arbetet med/utvecklingen av trafiksdkerhetspolicys och vad dr de befintliga
dokumenten inriktade pa?

= Hur upplever skolorna sitt arbete med trafiksidkerhetsundervisning och trafikmilj6é samt vilka
metoder anvénds 1 arbetet?

= Vad anser sig grundskolorna ha for framgangsfaktorer alternativt behov av stod for att lyckas i
arbetet med trafikpolicy, trafiksdkerhetsundervisning samt trafikmiljon runt skolan?

* Vad kommunicerar skolorna ut for information om trafiksidkerhet via deras externa hemsidor och

hur upplever skolorna sjdlva kommunikationen av dmnet?

* www.stockholm.se/TrafikStadsplanering/Stockholmstrafiken/Trafiksakerhet/Barn-i-trafiken-/ (20090612)




3. METOD

Nedan beskrivs metod, urval, genomférande samt analys av studien.

3.1 VAL AV METOD
Metoden for att genomfora studien baserades dels pa en kvantitativ metod genom en tematiserad

enkédt samt en kvalitativ metod genom observationer.

Enkatformuliret (bilaga 1) arbetades fram utifran fyra teman och med 22 fragestéllningar som
formulerades utifran bade fasta och 6ppna svarsalternativ. Observationerna genomfordes genom att

kartligga skolornas externa hemsidor utifran information med koppling till trafik och trafiksidkerhet.

3.2 URVAL AV GRUNDSKOLOR

Urvalet av grundskolor till studien baserades utifran ett strategiskt urval, det vill sidga att skolorna
valdes utifran sédrskilda kriterier av betydelse for studien. Kriterierna i detta fall var grundskolor inom
Stockholms stad som har kommit langt i processen med trafiksidkerhetsarbete och skolor som inte

lyckats 1 samma utstrickning samt spridning av skolorna geografiskt i staden.

20 grundskolor valdes ut till studien och var féljande:

- Alviksskolan - Grimstaskola

- Milarhojdens skola - Hillelskolan

- Askebyskolan - Igelbicksskolan

- Blommensbergsskolan - Johan Skyttesskola

- Bromma Montessori skola - Kédmpetorpsskolan

- Eiraskolan - Mariaskolan

- Enskede skola - Sandékraskolan

- Essingeskolan - Smedslittskolan

- Fruiingens skola - Visterholms friskola
- Matteusskolan - Alstensskolan



3.3 URVAL AV RESPONDENTER

Urvalet av respondenter till enkétdelen baserades pa ett strategiskt urval. Respondenterna var
antingen rektorer eller trafiksékerhetsansvariga pa respektive skola, da de kunde anses ha den
overgripande synen pa trafiksikerhetsarbete pa skolan och diarmed bra kunskap for att besvara

enkiten.

3.4 GENOMFORANDE

Enkatformuliret (bilagal), missivbrev (bilaga 2) samt bifogat svarskuvert sdndes per vanlig postgang
adresserat till samtliga rektorer/trafiksikerhetsansvariga pa respektive skola, onsdagen den 9
september 2009. I medfoljande missivbrev forklarades syftet med kartliggningen samt sista datum att
besvara enkiten, som var fredagen den 25 september. Skolorna hade darmed cirka 2,5 veckor pa sig
att besvara enkiten. Samtliga svarskuvert som bifogades i utskicken numrerades for att vid behov
kunna f6lja upp och paminna berdrda skolor att besvara enkéten. De skolor som ej besvarade och
atersinde enkéten inom sista datumet, fick en skriftlig paminnelse samt aterigen enkitformuldr och
svarskuvert sint till sig. E-post sédndes dven ut som en extra paminnelse till tva skolor som
uppdragsgivaren, Trafikkontoret Stockholms stad, ansag var av sérskilt intresse att de deltog i

studien.

Den 15:e och 16:e juni samt andra och tredje september 2009 genomférdes observationerna for att
undersoka skolornas externa hemsidor. Detta genomfordes genom att grundligt ldsa igenom samtliga
menyer pa respektive hemsida, da inga sokfunktioner fanns att tillga pa hemsidorna. Textavsnitt med
koppling till valda observationskriterier som hittades, kopierades till ett nytt dokument for vidare

hantering och analys av det.

3.5 ANALYS

Den kvantitativa datan fran de fasta svarsalternativen i enkéten bearbetades och analyserades i Excel.
Den kvalitativa textmassan fran observationerna och de dppna svaren i enkitformuléret bearbetades
och analyserades med hjilp av innehallsanalys. Innehallsanalys innebér att all textmassa lidses
igenom flera ganger for att erhalla en kénsla av helheten. Meningar/stycken som innehaller viktig

information for fragestillningarna plockas sedan ut for att i sin tur kodas och kategoriseras.



4. RESULTAT

Nedan presenteras det totala resultatet fran enkiten och observationerna, presenterat var for sig.
Resultatet fran enkiten presenteras utifran de fyra teman som aterfinns i enkdtformuléret samt utifran
underkategorier som framkom under innehallsanalysen. Resultatet fran observationerna presenteras

enbart utifran de kategorier som framkom av innehallsanalysen.

4.1 ENKATRESULTAT

Sex” av de 20 tillfrigade skolorna valde att inte besvara enkiten. Nedanstéende resultat baseras

ddarmed pa de 6vriga 14 skolor som valde att besvara enkiten.

4.1.1 Trafiksdkerhetspolicy
Fyra skolor (25 procent) angav att de hade nagon form av upprittad trafiksikerhetspolicy eller

liknande styrdokument, medan tio skolor (75 procent) angav att de inte hade det.

Har Policy Antal skolor Skolor i procent
Ja 4 25 %
Nej 107 75 %

Tabell 1. Har skolan nagon uppriittad trafiksikerhetspolicy?

Huvudomraden som berdrdes i skolornas befintliga trafiksidkerhetspolicys var miljo (fa bort bilar runt
skolan), samarbete med fordldraforeningen i fragor sasom “gabussar” samt arbete med skolpoliser,
parkeringsrutiner kring skolan samt foridldrastod. Huvudomraden som berordes var dven utflykter

och transporter under skoldagen samt rutiner kring férdldrar som ldmnar sina barn pa morgonen.

* Igelbéicksskolan, Fruéingens skola, Enskede skola, Bromma Montessoriskola, Alviksskolan och Visterholms friskola

** Kdmpetorpsskolan, Essingeskolan, Smedslittskolan och Mélarhgjdensskola

“** Johan skytteskola, Hillelskolan, Grimstaskolan, Matteusskolan, Eiraskolan, Alstensskolan, Sandékraskolan, Askebyskolan, Blommensbergsskolan
och Mariaskolan



4.1.1.1 Framgdngsfaktorer
Samtliga fyra skolor (100 procent) som besvarade att de hade nagon form av upprittad

trafiksidkerhetspolicy, ansag dven att den var framgangsrik och levande.

Framgangsrik policy Antal skolor Skolor i procent
Ja 4" 100 %
Nej 0 0%

Tabell 2. Anser du att skolan generellt sett har en framgéngsrik trafiksikerhetspolicy?

Gott samarbete

Orsakerna till att flertalet av skolorna ansag att trafiksidkerhetspolicyn var levande och framgangsrik
ansags bero pa skolans goda samarbete med brukare alternativt skolans samarbete med skolpoliser

och fordldrafdreningar:

"Att vi har ett aktivt samarbete med skolpoliser och en aktiv fordldraforening som har trafikfragan som huvuduppgift.”

(Skola 17)

Tydlighet och férhallningssitt

Nagon skola ansag dven att orsaken till den framgangsrika policyn berodde pa skolans tydliga regler

och forhallningsdtt till dem.

4.1.1.2 Behov av stod
Sju skolor (50 procent) ansag att de behovde ytterligare stod i arbetet med/utvecklingen av

trafiksidkerhetspolicys och sju skolor (50 procent) ansag att de inte hade behov av det.

Behov av stod Antal skolor Skolor i procent
Ja 7 50 %
Nej 7 50 %

Tabell 3. Anser du att skolan behover ytterligare stod i arbetet med/utvecklingen av
trafiksékerhetspolicy?

* Kémpetorpsskolan, Essingeskolan, Smedslittskolan och Milarhojdens skola
= Kémpetorpsskolan, Smedslittskolan, Milarhojdens skola, Alstensskolan, Sandikraskolan, Grimstaskolan och Askebyskolan

** Johan Skytteskola, Blommensbergsskolan, Hillelskolan, Essingeskolan, Mariaskolan, Matteusskolan och Eiraskolan



Yttre, fysisk miljé

Nagra skolor ansag att de behovde mer stod i fragor som rorde den yttre, fysiska miljon i arbetet med/
utvecklingen av trafiksékerhetspolicys. Stodet som behovdes var allt fran mer kunskap om skolans
ansvar for trafiksdkerheten runt skolan, regelbunden genomgang av viktiga trafikregler och

lagstiftning kopplat till trafikmiljon samt till hur gatunétet planeras runt skolan:

Vi behover stod/hjdlp ndir det gdller den yttre miljon. Hur gatunditet planeras och byggs upp kring skolan.” (Skola 17)

Delaktighet och samarbete

Nagon skola ansag att polissamarbetet eller kontakten med polisen behdvde ske mer regelbundet.
Nagra skolor angav ocksa behov att fa ytterligare stod och delaktighet av samtliga ldrare och

skolskoterskor med flera for att fa till stand en policy och som ocksa efterlevs:

”Ldrarnas egen delaktighet dr viktigt, skolskoterska etc.”(Skola 5)

4.1.2 Trafiksikerhetsundervisning

Sju skolor (50 procent) ansag att de generellt sett arbetade aktivt med trafiksidkerhetsundervisning

och sju skolor (50 procent) ansag att de inte gjorde det.

Aktiv undervisning Antal skolor Skolor i procent
Ja 7 50 %
Nej 7 50 %

Tabell 4. Anser du att skolan generellt sett arbetar aktivt med trafiksékerhets-
undervisningen?

Kontinuitet och metoder i undervisningen

Flertalet av skolorna angav att trafiksdkerhetsundervisningen skedde genom tillfilliga
undervisningsdagar under verksamhetsaret sasom temadagar alternativt att ldrarna tog upp dmnet
varje ar i klasserna. Nagon skola nimnde dock att trafiksdkerhetsundervisningen skedde i samband
med ordinarie undervisningen. Nagra skolor namnde ocksa att skolan hade manga olika arskurser,

och diarmed genomfordes undervisningen pa olika sdtt och med olika kontinuitet.

* Kidmpetorpsskolan, Milarhdjdensskola, Grimstaskolan, Essingeskolan, Mariaskolan, Matteusskolan och Eiraskolan
** Johan Skytteskola, Blommensbergsskolan, Hillelskolan, Askebyskolan, Sandakraskolan, Alstensskolan och Smedslittskolan

10



Nagon skola nimnde konkret att de arbetade med skolbarnens trafikkalender i samtliga arskurser,
medan en annan skola nimnde samarbetet mellan skola och brukare som metod samt att skolan hade
skolpolisverksamhet. Nagon annan skola menade pa att de var en skola med mycket trafik

runtomkring, dér arbetet fraimst handlade om praktisk évning och pedagogik i vardagen:

”Vi dr en innerstadsskola med mycket trafik kring skolan. Det dr bokstavligen en dverlevnadsfraga att de lir sig

trafiksdkerhet. Det handlar mest om att praktiskt visa i vardagen hur man gor” (skola 10)

4.1.2.1 Framgdngsfaktorer
Fem (71 procent) av de sju skolorna som besvarade att de bedrev aktiv trafiksdkerhetsundervisning

ansag dven att den var framgangsrik. En skola (14 procent) ansag att de inte hade framgangsrik

undervisning.

Framgangsrik Antal skolor Skolor i procent
undervisning

Ja 5 71 %

Nej I 14 %

Bortfall 1 14 %

Tabell 5. Anser du att skolan bedriver framgangsrik trafiksékerhetsundervisning?

Féréldraskap

Nagon skola namnde att framgangsfaktorn i undervisningen och ddrmed hos deras elevers beteenden
berodde pa att dessa barn bodde tillsammans med sin familj i innerstaden och hade diarmed i hela sitt
liv ldrt sig att akta sig i trafiken. Nagon annan skola ansag mer uttalat att den framgangsrika

trafiksdkerhetsundervisningen berodde pa ett gott samarbete med fordldrar, da eleverna fick kunskap

fran tva hall:

”Da samarbetet mellan fordldrarna fungerar sa bra dr trafiksdkerheten nagot som barnen far med sig bade i skolan och

hemma” (Skola 7)

* Kdmpetorpsskolan, Milarhjdensskola, Essingeskolan, Mariaskolan och Matteusskolan
** Eiraskolan
“* Grimstaskolan

11



Skolpolisverksamhet

Nagra av skolorna ansag att undervisningen var framgangsrik delvis beroende pa att de hade

skolpoliser alternativt att skolpoliserna var en av de viktigaste faktorerna.

Sikerhetsrutiner
En skola angav att trafiksdkerhetsundervisningen var speciellt framgangsrik for de yngre eleverna.
Orsaken till detta berodde pa att det var en ren nddvéndighet i sikerhetsrutinerna, pa grund av stora

barngrupper och fa vuxna.

4.1.2.2 Behov av stod
Atta skolor (57 procent) ansig sig ha behov av ytterligare stod i trafiksikerhetsundervisningen,

medan fyra skolor (29 procent) ansag att de inte hade behov av det.

Behov av stod Antal skolor Skolor i procent
Ja 8" 57 %
Nej 4 29 %
Bortfall 27 14 %

Tabell 6. Anser du att skolan behover ytterligare stod i trafiksidkerhetsundervisningen?

Material

Nagon skola ansag att bra undervisningsmaterial behovdes som ytterligare stod i
trafiksdkerhetsundervisning och noterade samtidigt att det undervisningsmaterialsstod som idag

saknades, fick skolan ta del av mer forr i tiden bland annat genom NTF.

Prioritet och 6kad kompetens

Nagra skolor nimnde problemet att skolan/ldrarna hade manga arbetsuppgifter och manga mal att na
i manga dmnen, men ansag dndock att skolan behdvde ytterligare stod i form av okad kompetens och
kunskap 1 trafik och trafiksdkerhet. En annan skola angav att det arbetades for lite med @mnet i

skolan och att det bor patalas ytterligare, da det dr en viktig fraga, bor den ocksa prioriteras:

”Vi har manga mal att nd i manga dmnen. Men vi behdver stod i form av kompetens och kunskap vad galler trafik”

(Skola 16)

* Kédmpetorpsskolan, Milarhdjdensskola, Grimstaskolan, Eiraskolan, Johan Skytteskola, Alstensskolan, Sandikraskolan och Askebyskolan
** Essingeskolan, Mariaskolan, Matteusskolan och Hillelskolan
“** Smedslittskolan och Blommensbergsskolan

12



Samarbete med externa aktérer

Flertalet skolor ansag att ytterligare samarbete, alternativt mer regelbundet samarbete behovdes med
polisen och/eller andra aktorer inom omradet, delvis pa grund av att eleverna da tar det pa storre
allvar. Vissa skolor poédngterade att detta samarbete framst behovdes for arskurs tre elever, som

tidigare hade funnits, och som nu forsvunnit helt:

... Vi behdver stod och hjilp fran de som jobbar aktivt med detta t.ex. polisen” (skola 12)

4.1.3 Trafikmiljo

Sju skolor (50 procent) ansag att de generellt sett arbetade aktivt for att forbattra trafikmiljon kring

skolan och sju skolor (50 procent) ansag att de inte gjorde det.

Aktiv arbete av Antal skolor Skolor i procent
trafikmiljon

Ja 7" 50 %

Nej 7 50 %

Tabell 7. Anser du att skolan arbetar aktivt for att forbittra trafikmiljon runt skolan?

Bilfritt omrade

Majoriteten av skolorna nimnde att de som metod for att forbittra trafikmiljon, arbetade for att fa ner
antalet bilar under morgonrusningen. De arbetade utifran metoder sasom sérskilda
avlamningsplatser en bit fran skolan, vandrande skolbussar, samarbete med andra nirliggande skolor

alternativt fordldraféreningen:

”Vi samarbetar med fordldraforeningen for att fa till stand en sa bilfri morgonrutin som mdajligt (Skola 17)

Kontakt med myndigheter/staden

Nagra skolor hade via méten med fordldraféreningen och forildrarad kontaktat myndigheter sasom

Vigverket och andra berérda myndigheter for att forbéttra trafikmiljon runt skolan. Nagon annan

*Miilarhéjdensskola, Grimstaskolan, Essingeskolan, Blommensbergsskolan, Smedslittskolan, Alstensskolan och Eiraskolan

x* Kémpetorpsskolan, Mariaskolan, Matteusskolan, Hillelskolan, Askebyskolan, Sandékraskolan och Johan Skytteskola

13



skola ndamnde ett ndra samarbete med Trafikkontoret som en metod de anvinde sig av, genom

exempelvis att skolan deltar i kampanjer som anordnades av dem.

Trafiktekniska atgérder

Nagra skolor anvinde trafiktekniska atgdirder som metod i arbetet for en sékrare trafikmiljo, sasom

befintliga bommar och skyltar.

Skolpolis, information och pedagogik
Nagra skolor anvinde skolpoliserna som hjilp i arbetet for forbéttrad trafikmiljo kring skolan. Nagon
annan skola arbetade med information till fordldrarna samt genom att praktiskt vistas ute med

barnen 1 trafik och sambhille.

4.1.3.1 Framgdngsfaktorer

Fem (71 procent) av de sju skolorna som angav att de aktivt arbetade med forbittringar av
trafikmiljon runt skolan ansag dven att de arbetade framgangsrikt med det. Tva skolor (29 procent)

ansag att de inte lyckats framgangsrikt med arbetet.

Framgangsrikt arbete Antal skolor Skolor i procent
med trafikmiljon

Ja 5" 71 %

Nej 2 29 %

Tabell 8. Anser du att skolan generellt sett arbetar framgéngsrikt med att forbittra
trafikmiljon runt skolan?

Stod fran forildraféreningen och Trafikkontoret

Nagon skola ansag att faktorerna bakom det lyckade resultatet i forbéttrad trafikmiljo kring skolan
berodde pa att skolan hade stort stod av alternativt ndra kontakt med forédldraforeningen samt

Trafikkontoret:

”Vi har stort stod av fordldraforeningen och Trafikkontoret...” (Skola 13)

*Grimstaskolan, Essingeskolan, Smedslittskolan, Alstensskolan och Eiraskolan

A* Mailarhojdensskola och Blommensbergsskolan,
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Praktisk pedagogik och skolpolisverksamhet
Framgangsfaktor som ocksa framkom var ldrarnas arbete med barnen ute i trafik och samhiille, det

vill sdga mer praktisk 6vning 1 verkliga livet samt arbetet med skolpolisverksamheten.

Avlimningsplatser
Nagon skola nimnde att en framgangsfaktor i arbetet var att det fanns sérskilda avlamningsplatser for

biltrafik som var placerade en bit fran skolan.

4.1.3.2 Behov av stod
Elva (79 procent) skolor ansag att skolan behovde ytterligare stod i arbetet med att forbéttra

trafikmiljon runt skolan och tre skolor (21 procent) ansag att de inte behovde det.

Behov av stod Antal skolor Skolor i procent
Ja " 79 %
Nej 3 21 %

Tabell 9. Anser du att skolan behover ytterligare stod i arbetet for trafiksdker miljo runt
skolan?

Information och kommunikation

Nagra skolor ansag att de behovde ytterligare stod kring olika former av information och
kommunikation for att forbéttra trafikmiljon kring skolan. Nagon skola 6nskade stod angaende
mopedinformation och nagon annan skola stod kring kommunikationen till elever och till

forbipasserande fordon.
Nagon skola onskade 6kad samordning mellan Gatukontor, Stadsdelsforvaltning, skola och fordldrar.

Nagra skolor 6nskade kommunikation med nagon kunnig person genom till exempel besdk

alternativt att utbyta tankar med, da manga fragor kring trafikmiljon uppkom kontinuerligt:

”Skulle behdva ndgon att bolla tankar med eftersom fordldrarna har mycket fragor angdende trafikmiljon” (Skola 2)

¥ Milarhojdensskola, Grimstaskolan, Blommensbergsskolan, Smedslittskolan, Alstensskolan, Eiraskolan, Kédmpetorpsskolan, Mariaskolan,
Askebyskolan, Sandakraskolan och Johan skytteskola

** Essingeskolan, Matteusskolan och Hillelskolan
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Trafiktekniska atgérder

Nagra skolor 6nskade stod i form av allminna trafiktekniska atgérder sasom mer gupp och mer
skyltar. Onskan om “skola 30 mélat i asfalten, fler trafiksignaler samt tillging till sand for

halkbekdmpning ndmndes ocksa.

Manga skolor hade behov av stod kopplat till detta omrade, men mer inriktat pa specifika sakfragor i
narmiljon i anslutning till skolan, till exempel vid specifika gator etc. Nagon skola naimnde att
cykelvigarna var farliga vid specifika 6vergangsstillen och en annan att gatorna kring skolan var

smala samt problem med omalade 6vergangstillen vid specifika platser.

Trafiksituationen runt skolan

Nagra skolor nimnde trafiksituationen runt skolan, framférallt pa morgnarna, som ett problem som
behovde en 16sning. De ansag att behov forelag att arbeta med bilisternas hiansynstagande av
skolpoliser samt att antalet parkeringsplatser var for fa och att mojligheterna till bilkdrning runt

skolan borde foriandras:

... ”Vi har daligt med parkeringsplatser och det finns inte utrymmer att skapa fler...” (Skola 17)

4.1.4 Kommunikation

4.1.4.1 Kontinuitet och malgrupp

Atta skolor (57 procent) ansig att de regelbundet kommunicerade ut trafiksikerhet, och sex skolor
(43 procent) att de inte gjorde det. Samtliga skolor utom en svarade att elever och foréldrar var den
huvudsakliga malgruppen med informationen. En annan skolas huvudsakliga malgrupp var
passerande trafik. En skola kommenterade dven i sammanhanget att den regelbundna

kommunikationen enbart gavs till elever.

Kommunicerar Antal skolor Skolor i procent
trafiksikerhet

Ja 8" 57 %

Nej 6™ 43 %

Tabell 10. Anser du att skolan regelbundet kommunicerar ut trafiksékerhetsinformation?

* Essingeskolan, Milarh6jdens skola, Grimstaskolan, Blommensbergsskolan, Smedslittskolan, Alstensskolan , Eiraskolan och Matteusskolan
** Hilleskolan, Kdmpetorpsskolan, Mariaskolan, Askebyskolan, Sandékraskolan och Johan Skytteskola
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4.1.4.2 Informationskanaler och omrdden

Nagra skolor angav att hem- och veckobrev, hemsidan och fordldraméten och foridldraféreningen var
de kanaler som skolan frimst anvinde sig av for att na ut med trafiksidkerhetsinformation. Andra
kanaler var via utskick samt anslag. Nagon skola nimnde édven att de hade anvént sig av

Vigverksrepresentanter som kanal under olika former av informationstillféllen.

Omraden som flertalet skolor framst informerade om var inom cykelomradet, det vill siga
information om cykelhjédlmar, cykelregler sasom vilken arskurs eleverna fick borja cykla till och fran
skolan samt cyklar generellt. Andra omraden som ndmndes var milj6/ndarmiljo/trygg skolvig, moped,

skolpolisernas funktion, regler kring morgnarna samt till och fran andra aktiviteter samt transporter.

4.2 OBSERVATIONSRESULTAT
Sex skolor” hade ingen redovisad trafiksikerhetsinformation pa hemsidorna. Nedanstiende resultat
baseras ddrmed pa de 6vriga 14 skolor som hade nagon form av trafiksikerhetsinformation

tillgdnglig vid de aktuella observationstillfillena.

4.2.1 Styrdokument
Majoriteten av skolorna hade styrdokument med koppling till trafik och trafiksidkerhet samt regler
kring omradet, som fanns tillgidngliga, antingen helt eller delvis pa hemsidorna. Styrdokument som

fanns tillgidngliga var skolornas trivselregler, ordningsregler samt viardegrund.

Fordonsfritt omrade
Majoriteten av skolorna hade pa grund av olycksfalls- och skaderisken en regel om att skolgarden
skulle vara ett fordonsfritt omrade under skoltid och nagra av skolorna nimnde i sammanhanget dven

regler kring parkering av fordon:

"Vivill att alla ska trivas och utvecklas i trygg miljo/.../Hos oss parkerar vi cykeln/mopeden pa angivna omraden och

later skolgarden vara ett fordonsfritt omrdde (Skola 2)

* Askebyskolan, Blommensbergsskolan, Hillelskolan, Igelbéicksskolan, Mariaskolan och Visterholmsfriskola.
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Siaker cykling
Vissa skolor hade en regel/rekommendation om cykling till och fran skolan. Nagra skolor utvecklade

dven regeln med hjdlmkrav och/eller att cykling var tillatet fran sérskild arskurs alternativt med vuxet

séllskap:

”Vi rekommenderar att barnen inte tillats cykla sjilva till och fran skolan, da barnens syn och horsel inte dr fullt

utvecklade for én vid 12 drs alder (Skola 1)

Omradet utanfér skolan
En regel om att inte vistas utanfor skolans omrade under skol- och fritidshemstid, alternativt att ga

vid skolans parkeringsinfarter etc. var ocksa vanligt forekommande i styrdokumenten:

”1 X skolan har de vuxna ansvar for min siikerhet/.../ Jag stannar inom skolans omrade under skoltid och fritidshemstid”

(Skola 12)

4.2.2 Skolpolisverksamhet

Flera skolor hade information om skolpolisverksamheten antingen direkt pa hemsidorna eller via en

lank till fordldraféreningens egen hemsida.

Forildraférening

Nagra fa skolor presenterade skolpolisverksamheten och dess innebord via skolans fordldraférening
som fanns 1 anslutning till skolans hemsida. Dér presenterades hur fordldraforeningarna deltog i
verksamheten med forédldrastod, utveckling av verksamheten alternativt paverkan att fa tillbaka

skolpoliserna:

"Trafikgruppen inom fordldraforeningen X arrangerar fordldrastodet for skolpoliserna. Tva fordldrar star varje morgon
pa plats mellan 7.45 och 8.10/.../orangea bindlar och lappar med "trafikvett” att dela ut till de bilister som man tycker
behover det finns...” (Skola 13)
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Beskrivning av verksamheten
Nagon skola hade information om var skolpoliserna verkar, vilka elever som dr skolpoliser samt

vilka som ansvarar for utbildningen av dem:

”Elever i arskurs 6 dr skolpoliser och de bevakar tvad overgangsstdllen utefter x vigen/.../l slutet av varje vartermin

utbildas nya skolpoliser i arskurs fem. Trafikpolisen i Stockholm dr med vid utbildningstillfillena... (Skola 16)

En annan skola presenterade skolpolisverksamheten i fa ord, men istéllet i flertalet bilder samt en

uppskattande mening om de elever som arbetar:

”Skolpoliserna i X utfor ett mycket uppskattat jobb bdde fran fordldrar och elever. Trots att skolpoliserna gar upp

tidigare dn vanligt i ur och skur, kallt eller varmt sa dr det ndstan aldrig nagot “gndill ” (Skola 6)

Nagra skolor nimnde skolpolisverksamheten i samband med rektors manadsbrev, under “fran a-6”
samt under trafikinformationsmeny. Dér forklarades vilken malgrupp skolpolisen arbetade for

alternativt vad skolpoliserna hade for uppgift samt hur bilister/férdldrar bor beméta dem:

”Fortsdtt gdrna ldmna/hdmta pa X IP eftersom det dr stokigt i omradet. Det malade overgangsstillet dr inte pd plats och
skolpoliserna kéinner sig kanske osiikra. KOM IHAG ATT SKOLPOLISERNA INTE ANSVARAR FOR SAKERHETEN
UTAN FINNS BARA PA PLATS FOR ATT HJIALPA OSS” (Skola 9)

4.2.3 Foréldraféreningar

Flera skolor hade information om forédldraforeningarnas verksamhet, dér trafiksékerhet i vissa fall
fanns med som en aspekt i deras arbete. Nagra av skolorna hade en egen meny for
fordldraféreningarna pa hemsidorna och nagra andra skolor hade en ldnk till fordldraféreningarnas

egna hemsidor.

Malbeskrivning
Flertalet av fordldraféreningarna kommunicerade ut att de hade som uttalat mal alternativt som

strategi att verka for okad trafiksikerhet vid och omkring skolan samt vigen till barnens skola:

"Att verka for en trafiksiker nédrmiljo for vara barn” (Skola 7)
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Arbetsgrupper
Nagra fa skolors foridldraforeningar informerade om att de hade specifika arbetsgrupper for 6kad
trafiksdkerhet. Nagra andra skolors fordldraféreningar utlyste istillet 6nskan om att starta
trafiksékerhetsgrupper genom nyhets- och manadsbrev, som fanns tillgdangliga pa hemsidan. De
redan befintliga arbetsgrupperna informerade att de arbetade for att forbittra trafiksdkerheten vid och
pa vig till skolan genom olika aktiviteter, sasom kontakt med myndigheter, organisering av
fordldrastodet till skolpolisverksamheten, arrangemang av olika kampanjer sasom ga till skolan

tavlingar, bilfri september m.m.:

"Trafikgruppen dr X fordildraforenings intressegrupp for trafiksikerhetsfragor. Vi organiserar fordldrastodet till
skolpoliserna och jobbar dven med att hitta andra sdtt att forbdttra trafiksikerheten vid och pa vag till skolan till

exempel genom olika aktiviteter, kontakt med myndigheter och diskussioner med skolledning och fordldrar” (Skola 15)

Kommunikationssitt

Nagra skolors fordldraforeningar kommunicerade trafiksikerhet genom antingen manadsbrev,
skrivelser, protokoll alternativt hade en egen meny pa hemsidan beniamnd trafikfragor som fanns
tillgéingliga pa hemsidan. Informationen via dessa kanaler belyste omraden som vandrande
skolbussar, siker skolvég, skolpolis, inforande av 30 zoner, cykelvett, hastighetsmétningar utanfor
skolan. Gemensamt for dessa fragor och projekt var att fordldraféreningarna antingen hade
genomfort dem, var engagerade i/hade som tanke att engagera sig i eller som beddmdes som ett

problem som behdvde agendasittas:

... ”Barn ses cykla utan hjdlm, skjutsar pa pakethadllaren, cyklar bade tvd och tre i bredd. Liirare har pratat med eleverna

angdende cykelvett. Prata om detta hemma ocksa for att forhindra att en olycka intrdffar” (Skola 17)

4.2.4 Nyheter och ordlistor

Flertalet skolor hade information kopplat till trafik och trafiksidkerhet under olika benimnda menyer,
sdsom “rektorns manadsbrev”, ”fran A till O”, "aktuellt”, ”forildrainformation” samt ”ABC- ordlista

for foraldrar™.

Beskrivande information

Informationen under “fran A till O” och ”ABC-ordlistan for forildrar” fungerade som
ordlistefunktion och bestod av begrepp av beskrivande karaktir och vad skolan rekommenderade

alternativt hade for regler kring det aktuella begreppet. Begrepp med koppling till trafik och

20



trafiksékerhet som forekom, var skolpolisverksamhet, vandrande skolbuss, nollvisionen och

Overgangsstillen:

”Vandrande skolbuss= Familjer som bor néra varandra bor/kan samverka for att ldata eleverna ga i vandrande skolbuss

pa mornarna. Som fordlder foljer/gar man da med “bussen’, kanske en dag i veckan” (Skola 13)

Nyhetsinformation

Aktuellt menyerna, fordldrainformationen samt rektorns nyhetsbrev behandlande information som

var av mer aktuell/nyhetskaraktir inom trafiksdkerhet. Information som berodrdes var nya cykelstill
vid skolan, cykling i samband med skolstart, att skolpolisverksamheten startar ett visst datum samt

aktuella viagarbeten som paverkar sikerheten vid skolan under en viss tid m.m.:

”Vi far da och da fragan hur vi stéller oss till att elever cyklar till och fran X skolan. Eftersom forskningsresultat visar
att barn inte dr mogna att cykla i trafiken fore tolvarsaldern, dr vart svar att inga elever i -6 bor ta cykeln till skolan.
Var instdllning mdste dock betraktas som en rekommendation. Ansvaret for ett beslut om att en elev skall fa cykla till och

[fran skolan ligger hos vdardnadshavaren” (Skola 5)
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5. SLUTSATSER

» Trafiksékerhetspolicy

Fyra skolor (25 procent) angav att de hade nagon form av upprittad trafiksikerhetspolicy, varav
samtliga skolor ansag att den var framgangsrik. Sju skolor (50 procent) ansag att de behdvde
ytterligare stod i arbetet/utvecklingen av policy. Huvudomraden som berordes i de fyra skolornas
befintliga policys var:

— Samarbete foridldraférening alternativt forildrastod i fragor sasom ”gabussar”

— Utflykter och transporter under skoltid

— Arbete med skolpoliser

— Parkeringsrutiner kring skolan/ rutiner kring lamning av barn pd morgonen/miljo

* Trafiksékerhetsundervisning

Sju skolor (50 procent) angav att de generellt sett arbetade aktivt med trafiksidkerhetsundervisning,
varav fem av skolorna (71 procent) ansag att undervisningen var framgangrik. Atta skolor (57
procent) ansag att de hade behov av ytterligare stod i arbetet. Metoder som anvindes i
undervisningen skedde genom:

— Tillfallig undervisning genom temadagar och kontinuerlig undervisning i ordinarie undervisning
— Praktisk och teoretisk undervisning genom barnens trafikkalender och praktisk 6vning i trafiken
— Samarbete skola och brukare

— Skolpolisverksamhet

* Trafikmilj6

Sju skolor (50 procent) angav att de generellt sett arbetade aktivt med att forbittra trafikmiljon kring
skolan, varav fem av skolorna (71 procent) ansag att arbetet var framgangsrikt. Elva skolor (79
procent) ansag att de hade behov av ytterligare stod i arbetet. Metoder som anvindes for att forbittra
trafikmiljon skedde genom:

— Bilfritt omrade genom vandrande skolbussar, avlaimningsplatser, samarbete med nérliggande skolor
och foréldraférening

— Trafiktekniska 16sningar genom bommar och skyltar

— Skolpolisverksamhet

— Praktisk pedagogik genom att vistas ute 1 trafik och samhaille

— Information till fordldrar

— Kontakt och samarbete med myndigheter och staden
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 Framgangsfaktorer i trafiksikerhetsarbetet
Trafiksdkerhetspolicys:

— Gott samarbete mellan skola, skolpoliser, brukare och foridldraféreningar

— Tydlighet och bra férhallningssiitt till regler
Trafiksdikerhetsundervisning:

— Gott samarbete med forildrar

— Skolpolisens arbete

— Nodvindighet i sikerhetsrutinerna, pa grund av fa vuxna och manga barn
Trafikmiljo:

— Sérskilda avldmningsplatser for bilar

— Stod fran/néra kontakt med fordldraférening och Trafikkontoret

— Praktisk pedagogik genom 6vning med barnen i trafik och samhille

— Skolpolisens arbete

* Behov av stod i trafiksikerhetsarbetet
Trafiksdkerhetspolicys:
— Stod i fragor som ber6r den yttre fysiska miljon sasom kunskap kring skolans ansvar for
trafiksdkerheten runt skolan och hur gatunitet planeras kring skolan.
— Delaktighet fran hela ldrarkaren samt ytterligare samarbete med polisen
Trafiksdkerhetsundervisning:
— Tillgang till bra undervisningsmaterial
— Okad kompetens och prioritering av frigorna
— Ytterligare samarbete med externa aktorer
Trafikmiljo:
— Stod i fragor om information/kommunikation, dels kring olika &mnen men ocksa olika malgrupper
— Mer trafiktekniska 16sningar sasom gupp, skyltar, trafiksignaler, skola 30 malat i asfalten
— Stod i riktade specifika sakfragor i ndarmiljon i anslutning till skolan sasom sérskilda cykelvégar,
overgangsstillen m.m.

— Stod i trafiksituationen kring skolan
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» Kommunikation av trafiksikerhet

Atta skolor (57 procent) ansag att de regelbundet kommunicerade ut trafiksdkerhetsinformation.
Framsta malgruppen med informationen var forédldrar och elever, men dven passerande trafik.
Kommunikationskanalerna var hem/veckobrev, hemsidan, fordldramoten/fordldraforeningen och

omradena som frimst kommunicerades ut om var cykelfragor.

Observationerna av skolornas hemsidor visade att skolorna kommunicerade ut trafik och
trafiksidkerhetsrelaterade amnen via olika styrdokument innehallande “’regelforeskrifter” om olika
omraden kopplat till trafiksikerhet, fordldraforeningar som arbetade med trafiksikerhetsfragor
genom bland annat riktade mal och strategier, arbetsgrupper m.m., skolpolisverksamheten och
beskrivning av dess innebord samt nyhetsinformation och beskrivande information, det vill sdga
information om bland annat aktuella vigarbeten i anslutning till skolan samt beskrivning av specifika

trafiksékerhetsbegrepp.

¥ Hpg
e <«
NIF\ =% =
uh bl
Stockholms lin & A‘D

24



Bilaga 1

Enkétformuléar- Trafiksdakerhet 1 skolan

1. TRAFIKSAKERHETSPOLICY
1.1 Har skolan nagon upprittad trafiksidkerhetspolicy?
] Ja

] Nej

1.2 Om ja pa fraga 1.1, Vilka huvudomraden ber6rs inom policyn?

1.3 Anser du att skolan generellt sett har en framgangsrik och ”levande” trafiksdkerhetspolicy?

[]Ja
] Nej

1.4 Om ja pa fraga 1.3, Vilka faktorer anser du att det beror pa?

1.5 Anser du att skolan behover ytterligare stod 1 arbetet med/utvecklingen av trafiksidkerhetspolicy?

[1Ja
"] Nej

1.6 Om ja pa fraga 1.5, Beskriv vad och hur?

2. TRAFIKSAKERHETSUNDERVISNING
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2.1 Anser du att skolan generellt sett arbetar aktivt med trafiksidkerhetsundervisning?

(] Ja
] Nej

2.2 Om ja pa fraga 2.1, Vilka metoder/tillvigagangsssitt anviander ni er av i arbetet?

2.3 Anser du att skolan generellt sett bedriver framgangsrik trafiksikerhetsundervisning?

(] Ja
] Nej

2.4 Om ja pa fraga 2.3, Vilka faktorer anser du att beror det pa?

2.5 Anser du att skolan behover ytterligare stdd i trafiksidkerhetsundervisningen?

[1Ja
"] Nej

2.6 Om ja pa fraga 2.5, Beskriv vad och hur?

3. TRAFIKMILJO

3.1 Anser du att skolan generellt sett arbetar aktivt for att forbéttra trafikmiljon runt skolan?
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[1Ja
"] Nej

3.2 Om ja pa fraga 3.1, Vilka metoder/tillvigagangssitt anvinder ni er av i arbetet?

3.3 Anser du att skolan generellt sett arbetar framgangsrikt for att forbéttra trafikmiljon runt skolan?

(] Ja
] Nej

3.4 Om ja pa fraga 3.3, Vilka faktorer anser du att beror det pa?

3.5 Anser du att skolan behover ytterligare stod i arbetet for trafiksédker miljo runt skolan?

[1Ja
"] Nej

3.6 Om ja pa fraga 3.5, Beskriv vad och hur?

4. KOMMUNIKATION

4.1 Anser du att skolan regelbundet kommunicerar ut trafiksidkerhetsinformation?

[1Ja
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] Nej

4.2 Om ja pa fraga 4.1, Vilka kanaler anvinder skolan sig framst av for att na ut med
trafiksé@kerhetsinformation?

4.3 Om japa fraga 4.1, Vilka omraden inom trafiksdkerhet informerar skolan framst om?

4.4 Om ja pa fraga 4.1, Vem/ vilka dr skolans huvudsakliga malgrupp med
trafiksdkerhetsinformationen?

Tack for ditt svar!
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Till rektor eller trafiksikerhetsansvarig vid skolan

Hej!

NTF Stockholms ldn har fatt i uppdrag av Trafikkontoret, Stockholms stad att kartldgga
trafiksdkerhetsarbetet i ett urval av grundskolor inom Stockholms Stad. Syftet med kartldggningen &r
att fa kunskaper hur trafiksékerhetsarbetet ser ut samt vilket stod som behovs alternativ vilka
framgangsfaktorer som krivs for ett framgangsrikt arbete i skolan. Detta genomfors bland annat for

att Trafikkontoret ska kunna bidra med eventuellt ytterligare stod till skolorna framover.

Bifogat finns ett enkdtformulédr som vi véinligen ber dig som rektor alternativt trafiksidkerhetsansvarig
pa skolan med 6vergripande syn, att fylla i och sinda tillbaka i bifogat svarskuvert, senast fredagen
den 25 september (kuverten dr mérkta med ett nummer for att kunna genomfora korrekta

paminnelser). Ditt svar dr viktigt!

Med stort tack pa forhand!

Vid fragor kontakta undertecknad.

Med vinlig hdlsning

Jennie Averby
Projektledare och folkhélsovetare
NTF Stockholms ldan

08-705 59 44
jennie.averby @ntf.se
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Rapporter och annan information finns att hamta
i utskriftsvanligt format pa
www.ntf.se/stockholm

NTF &r en ideell trafiksdkerhetsorganisation.
Vi &r partipolitiskt obundna och arbetar for allas ritt till en trygg och saker trafik
NTF = Nationalféreningen for Trafiksakerhetens Framjande
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