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Borgarrad som garna aker kollektivt

Gatu- och fastighetsborgarradet Leif Ronngren (s) ser fram emot trangselskatteforsoket i
Stockholm och vill ha folkbildning kring hastighetens betydelse for sakerheten.

- Med farre bilar i innerstaden
far vi storre mojligheter att jobba
med forbattringar av den befintliga
trafikmiljon.

Det namner gatu-och
fastighetsborgarradet Leif Rénn-
gren (s) som en av sina forhopp-
ningar infor forsoket med trangsel-
skatter som infors i Stockholm
med start i januari 2006.

Leif Ronngrens mobiltelefon &r pa och det
ligger kopior av en Aftonbladetartikel med
temat: “Darfor vill politikerna stoppa
stadsjeepar i stan” pa bordet i tjinsterum-
met i Stadshuset, dér vi har slagit oss ner
for en intervju.

— Helt otroligt! Har har vi 1 gatu-och
fastighetsndmnden sagt att vi r positiva
till att utreda mdjligheten att begrénsa
stadsjeepars forekomst i innerstadstrafiken
— under forutséttning att det gar att defi-
niera rent tekniskt vad en stadsjeep ar —
och sé blir jag i media utmalad som en som
sdger att ”Stadsjeepar ar skrytbilar”. Och
jag som inte ens har talat med en journalist
i amnet dnnu! utbrister Leif Ronngren och
sétter sig tillrétta i intervjustolen.

Av naturliga skél, borjar s min forsta
intervjufraga om de i media sa omdebatte-
rade stadsjeeparna, som bara tycks oka i
popularitet i Stockholm.

Att det har beslutats om en utredning
kring stadsjeeparna maste vil iinda vara
ett tecken pa att ni i gatu- och fastighets-
nimnden vill fa bort si manga som méj-
ligt av dessa bilar frin stadens gator?

— Vi har som sagt bara tryckt pa knap-
pen for en juridisk utredning i fragan, men

Leif Ronngren (s)

visst finns det all anledning att forsdka
stoppa en utveckling ddr platskrdvande,
brénsleslukande och trafikfarliga fordon
blir allt vanligare pa bekostnad av sma,
miljovénliga bilar som vi i manga ar har
haft en vision om att forsoka fa folk att
vilja.

Nog om stadsjeepar. Vad tycker du rent
allmént ér din viktigaste uppgift (fran
trafiksikerhetssynpunkt) som gatu-och
fastighetsborgarrad?

— Det dr utan tvekan att se till att vi i
staden lever upp till det trafiksékerhets-
program, som har antagits for 2005-2010!
Det ir ett mycket bra program, som jag
hoppas kommer att forbattra trafik-
sdkerheten avsevirt for alla Stockholmare,
da det dr genomfort i sin helhet.

Vad tror du ir de viktigaste atgirderna
for att fa ner antalet dodade och skadade
i Stockholmstrafiken?

— Jag hoppas mycket pa den nyligen
genomforda 30-zonomvandlingen i Stock-
holms bostadsomraden. Sankta hastighe-
ter dr ju otvivelaktigt en av de viktigaste
faktorerna for att fa ner antalet déda och
skadade i trafiken.

Fore inforandet av 30-zonerna har NTF
Stockholms lins méitningar visat att
ungefir sju av tio kor for fort pa 30-
strickor. Hur det ser ut sedan zonerna
infordes den 14 februari har vi inte mitt
iannu, men man kan kanske gissa att det
fortfarande ér vildigt manga som inte
héller hastigheten pa 30-gator. Vad
tycker du att man ska gora at det?

— Vi jobbar kontinuerligt med utbygg-
naden av olika fysiska ingrepp i trafik-
miljon, sd att man som bilist ska fa en sig-
nal fran sjilva vigen om vilken hastighets-
begriansning som rader. Det kan handla
om gupp, avsmalningar av korbanan, for-
s6k med blomléador etc. Det dr ndgot som
vi kommer att jobba vidare pa, men av prak-
tiska och ekonomiska skil gér det forstas
inte att genomfora allt 6ver en natt.

Intervjun fortsdtter pad ndsta sida.
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Fortsdttning fran foregdende sida.

Hur éir det med budgeten for fysiska in-
grepp i trafikmiljon? Har den 6kats pa i
samband med inforandet av 30-zonerna?

—Nej, det har inte avsatts extra pengar,
utan vi fortsatter med befintliga medel och
utifran vad som ar praktiskt mdojligt med
tanke pa att trafiken maste flyta pa samti-
digt. Men man ska inte fésta sig bara vid
utbyggnaden av fysiska atgiarder. Nagot
annat som ocksa &r viktigt tycker jag ar
opinionsbildning och folkbildning kring
hastighetens betydelse for sdkerheten och
dér har ni pa NTF en mycket viktig roll. Vi
maste helt enkelt fa till ett klimat i trafiken,
dar var och en kénner att den genom sitt
beteende i trafiken kan bidra till 6kad tra-
fiksékerhet.

Hur ser du pa ISA-system (Intelligent stod
for hastighetsanpassning) i fordon?

— Det ar jag sa klart positiv till och lik-
asa till alkolas. Pa det tekniska omradet
ligger vi i framkant inom Stockholms stad,
da vi redan har ett stort antal fordon ut-

rustade med denna relativt nya teknik.
Dartill har vi ett inriktningsbeslut kring att
alla nya fordon som kops in av stadens
forvaltningar och bolag bor vara utrus-
tade med savél ISA-system som alkolés.

Har du sjélv provat att kora bil med den
hér utrustningen?

— Faktum &r att jag inte har ndgot kor-
kort! sdger Leif och borjar forklara varfor
det tidigare inte har blivit av och att det i
nuldget helt enkelt inte finns tid ("Kanske
en intensivkurs i sommar!”).

—Korkort dr dock séllan ndgot jag sak-
nar, eftersom jag tycker det fungerar sa
bra med kollektivtrafiken och tack vare alla
nya cykelfalt och cykelbanor i stan, sa géar
det ju dven jattebra att ta sig fram med
cykel.

Det liter som att du ser fram emot forso-
ket med tringselskatter och de sats-
ningar pa kollektivtrafiken som forso-
ket ska fora med sig?

— Det stimmer absolut! Jag tycker att
vi har en mycket spannande tid framfor
oss med tringselskattforsoket i manga
avseenden. Nar det géller kollektivtrafiken,
sa har du vl hort att SL sétter in 200 extra
bussar redan i augusti? Det hoppas jag
ska fa fler att borja aka kollektivt redan lite
innan sjilva avgifterna infors i januari
2006. Nér sa trangselskatten vél har in-
forts, hoppas jag att vi ska fa se positiva
effekter savil pa framkomlighet som pa
miljo och trafiksékerhet i Stockholms in-
nerstad, sdger Leif och avslutar forhopp-
ningsfullt:

— Inte minst blir det ett halvar da vi
kommer att kunna jobba lite mer ostort och
offensivt med den fysiska upprustningen
av trafikmiljon innan for tullarna.Det om
nagot lir gynna den sammansatta trafik-
sdkerheten i Stockholms innerstad — och
det oavsett den framtida utvarderingen av
tringselskattforsoket.

Helen Sjéberg

Trafiksdkerhet del av brottsforebyggande arbete i Spanga-Tensta

Som ett av fem prioriterade
problemomraden &r trafiksikerhet
hégt pa dagordningen for det lokala
Brotts- och drogférebyggande radet
i Spanga-Tensta. Linda Wikman &r
samordnare av radet och en av
eldsjilarna bakom den trafikvecka
som anordnades i stadsdelen i april
och som bland annat tycks ha
resulterat i en 6kad bilbiltesan-
vandning i omradet.

— Man kan séga att vi i Tensta har ett
omfattande problem med att manga mén-
niskor bryter mot normer i trafiken, normer
som i andra omréaden é&r sjilvklara att folja.
Som exempel kan ndmnas att kora bil pa
gangvégar och att strunta i skyddsutrust-
ning som bilbélte, bilbarnstolar och cykel-
hjélmar, berittar Linda Wikman.

I de trygghetsmétningar som har gjorts
bland medborgarna i stadsdelen, har trafi-
ken dnda hamnat i topp bland de orosmo-
ment som befolkningen fatt uppge. Darfor
ar enigheten bred bland de manga aktorer

NTF- -funktionéire Sohrab Jahanfar demon-
strerar krocksldden for ndgra skolelever
under en trafikvecka i Spanga-Tensta

som nu satsar stort pa att forbéttra trafik-
sikerheten for de boende i omrédet. Bland
dem som satsar utdver det lokala Brotts-
och drogforebyggande radet, mirks bl.a.
Connex, trafikpolisen och nédrpolisen, NTF
Stockholms lén, Trafikkontoret Stockholms
stad och ett flertal av skolorna i omradet.

—Tillsammans hoppas vi att nd ut med
kunskap om trafik och trafiksékerhet till
sa manga som mojligt av medborgarna och
vad vi satsar fraimst pa ar kunskap till bar-

nen via skolan. Pé sé sétt hoppas vi att
barnen i sin tur ska péverka sina fordldrar
att tdnka trafiksdkert, berédttar Linda.

Lyckad trafikvecka

Som en slags kick off for satsningen pa
trafiksékerhet i Spanga-Tensta ordnades i
april en trafikvecka med méanga aktiviteter
i bl.a. skolan. Med hjilp av de olika akto-
rerna for satsningen pé trafiksékerhet i
stadsdelen fick skolbarn d& bland annat
”provkdra” buss, krocka med bilbélte i 7
km/h i en krockslidde och ta del av infor-
mation om vikten av att anvianda cykel-
hjalm och annan skyddsutrustning.

— Tanken med de praktiska 6vningarna
var att vicka skolornas och elevernas in-
tresse och att fa dem att jobba vidare med
trafikkunskap i skolarbetet. Till hjalp for
detta har vi ocksa utbildat ett antal
kontaktpersoner pa skolorna och forsett
dem med pedagogiskt stdd och ett kost-
nadsfritt arbetsmaterial, berdttar Linda.

Fortsdttning ldngst ned pad sidan 3
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Envishet har gett resultat kring hastighet pa Busslink i Taby

En sénkning av medelhastigheten
pa 50-strackor fran nastan 57
km/tim hésten 2004 till knappt
51 km/tim varen 2005. Det har
blivit resultatet av ett nio veckor
langt hastighetsprojekt riktat till
Busslinks cirka 600 férare pa
foretagets depa i Taby.

— Vi dr mycket ndjda med resultatet.
Nu giller det att behalla den positiva tren-
den genom att fortsétta dialogen med f6-
rarna och da och da gora egna hastighets-
métningar precis som vi har gjort regel-
bundet under projektets gdng, siger Amir
Lotfi, produktionsansvarig pa Busslink i
Taby.

Det var efter NTF
Stockholms lidns larm 1 |
hostas om att endast var
fjarde SL-buss kor lagligt
som ledningen pa Buss-
link i Téby beslutade att
nagot maste goras at pro-
blemet med bussforare som struntar i has-
tighetsgrénserna.

— Viville forst inte tro att vara bussar
forekom 1 NTFs métning, men det gjorde
de tyvirr. Da ténkte vi att enda mojlighe-
ten att nd de forare som utmarkt sig nega-
tivt i NTFs métning var att starta en in-
tern kampanj kring hastighet bland a/la
forare, berdttar Amir Lofti.

Ndgra av bussarna pa Busslinks depa i Tdby

Hogrostad kampanjstart
Ett samarbete inleddes s& med NTF
Stockolms 14n, som erbjod sig att savil
dialoga med forare som att genomfora ett
antal 6ppna respektive dolda hastighets-
métningar av Busslinks fordon.

— Ingen kunde undgé var interna kam-
panjstart! Da bjods pa frukt m.m. nér fo-
rarna kom in fran sina morgonpass samti-
digt som det gavs tillfille att prata hastig-
het och kortider med NTFs representant
Kjell Cronvall. Vidare fick alla som ville
prova pa hur ett laserinstrument fungerar,
beréttar Amir.

Diskussionerna kring framfor allt korti-
der blev rétt vilda i borjan av projektet, men
Amir Lofti och Kjell Cronvall propagerade
ofortrutet for Busslinks policy kring has-
tighet: sdkerhet och laglydnad forst — korti-
der i andra hand.

Mitningar och varningssystem
Under de nio veckor som projektet pa-
gick varvades dppna och slutna hastig-
hetsméatningar med utbildning/informa-
tion och enskilda samtal med de forare
som trots den interna kampanjen avslo-
jades med att trampa for hart pa gasen.
— Den som ertappas med att kora for
fort far en erinran och enligt Busslinks
trafiksékerhetspolicy riskerar den an-
stillde vid upprepade overtradelser att
skiljas fran sin anstdllning, beréttar Amir.

Sankt skadefrekvens
Och vad som har blivit resultatet av det
nio veckor ldnga projektet stod redan
att ldsa i borjan av den hir artikeln:
Medelhastigheten pa 50-striackor har
sjunkit med sex procentenheter pa ett
halvar — fran 57 kim/tim till 51 km/tim,
nagot som redan har bidragit till att
skadefrekvensen pa depan har sjunkit.
— Att fordndra attityder ar verkligen
jattesvart, men jag tycker att vi har kom-
mit langt nér vara forare trangs framfor
anslagstavlan i receptionen da nya méit-
resultat presenteras. Dit hade vi nog inte
utan NTFs hjilp i allmédnhet och Kjell
Cronvalls stdd i synnerhet. Skriv det!
avslutar Amir Lotfi pa Busslink i Taby.

For mer information, kontakta
Kjell Cronvall, tel. 070-578 88 88

Fortsdttning fran sidan 2

Ocksa medborgare utanfor skolvérlden
naddes av information om trafiksidkerhet
under den aktuella trafikveckan. D& ord-
nades bl.a. torginformation av trafik-
polisen, nirpolisen och NTF och under
hela veckan fanns ocksa mdjlighet att stélla
fragor till de NTF-vérdar i réda jackor som
cirkulerade i stadsdelen. Pé flera officiella
platser, som i kopcentrumet och pa med-
borgarkontoret, fanns ocksa skdrm- och
monterutstillningar med information om
och prover pé skyddsutrustning som bil-
barnstolar och cykelhjélmar.

— Jag har svart att tdinka mig att nagon
som rorde sig i stadsdelen under trafik-

veckan missade vad som var pa gang, si-
ger Linda och tilldgger att ”Folk var som
magneter pa dem som skotte utdelningen
av material!”

Effekter pa bilbaltesanvandning
Alldeles efter trafikveckan i april genom-
forde NTF Stockholms lén en stor studie
av bilbaltesanvdndningen pé olika plat-
ser i Stockholms lén. I den framkom bland
annat att anvdndningen av bilbélte i Ten-
sta nétt upp till 77 % jamfort med 58 % i
den nérliggande stadsdelen Rinkeby.

— Jag ér overtygad om att en del av
denna skillnad kan forklaras av insatserna

under trafikveckan. Det, tillsammans med
att bilbdltesanvandningen har dkat dver-
lag 1 Spanga-Tensta under de senaste
aren, tycker jag dr bevis pa att samlade
trafiksdkerhetsaktioner verkligen kan
astadkomma betydelsefulla forédndringar,
atminstone pa kort sikt. Férhoppnings-
vis ser politiker och andra dessa effekter,
sa att vi ocksa 2006 far resurser att ge-
nomfora en trafikvecka av minst samma
dignitet som i ar, avslutar Linda Wikman.

For mer information,

se Spanga-Tensta pa www.stockholm.se
och/eller kontakta Lotta Frejd,

08-705 59 45, lotta.frejd@ntf.se
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Hjalmen raddade
mitt liv

Hej! Mitt namn ar Christer, jag dr 36 ar och
mitt liv forvandlades pa en sekund for ett
antal ar sedan. Det som hinde intraffade
dajag var med i en motocrosstévling. Lag
pa tredje plats och trillade i en sving, sen
kom négon av de andra 27 forarna och
korde 6ver mitt huvud. Som tur &r méste
man ha hjilm pé sig nar man kdr motor-
cross — annars hade jag varit dod nu!

Efter olyckan borjade den tunga vig
tillbaka som man aldrig nér slutet pa. De
forsta sex manaderna bodde jag pa sjuk-
hus, dér jag fick 1dra om manga saker fran
borjan, bl.a. att dta och att tala.

Det som har varit viktigast for mig har
varit min starka vilja att komma tillbaka.
Har dven fatt mycket hjéilp av mina fordld-
rar, min lillebror och mina vianner. Men nu
ilivet, sd ar det min familj - Lena och dott-
rarna Louise och Linn - som betyder mest!

En tid efter sjukhusvistelsen borjade
jag lisa pa Adelforsfolkskolan utanfér
Vetlanda. Det blev Allmén linje och sedan
Informationslinjen och det bésta var att
man kunde trdna femtio procent av tiden.
Dir nere ldrde jag mig ocksa att g med
kidpp och sé fick jag fick handikapp-
erséttning, sa att jag kunde kopa en bil.

Lite senare utbildande jag mig till
Rehab-instruktor i Solna. Samtidigt fick jag
kontakt med Riksforbundet for Trafik och
Polioskadade, Stockholms 14n (RTP-s). Dér
har jag jobbat heltid i fem ar nu, frimst
som foreldsare med inriktning mot bade
skolbarn och vuxna. Jag tycker att det &r
viktigt att folk far se att ett liv inte tar slut
trots en allvarlig skada. Tidnk darfor pa
att alltid anvanda hjilm da du cyklar, dker
moped e.dyl. Det ir verkligen en billig
livforsikring!

Christer Olsén, RTP-s

Halla dar — Ulrika Messing...

. som hjalpte Kapten Hjalm att skanka cykehjalmar till hjalmlosa

cyklister i direktsand radio en tidig morgon under vecka 19!

Nér far vi en lag om
cykelhjilm som omfat-
tar alla?

— Det vet jag inte.
Alla bor naturligtvis an-
vanda hjalm men vi har
borjat med en lag for barn
och nu vill vi att den ska
fa genomslag. Vi har idag ingen diskus-
sion om en hjdlmlag for alla, vuxna far ta
ett storre ansvar sjélva.

Ulrika Messing

Vad tycker du om Kapten Hjialm?

— Jatteroligt! Det dr andra aret jag ar
med och jag var ocksa med och delade ut
reflexer i hostas. Néstan alla som kommer
vill stanna och prata trafiksdkerhet och
manga sdger saker i stil med ”"Man borde
ha kopt en hjdlm men det har inte blivit

th)

av'.

Har ni en trafiksikerhetspolicy for per-
sonalen i regeringskansliet?

—Nej. Vi har kampanjer om trafikséker-
het och folkhélsa men ingen policy. Som
arbetsgivare vill vi forstas att var perso-
nal ska anvénda hjélm eftersom de cyklar
sakrare da. Jag far prata med Goran Pers-
son om en policy.

Hur ska vi fa fler att ta cykeln till jobbet
istiillet for bilen?

— Jag tror att vi maste koppla ihop
cyklandet med hélsa. Ska vi leva ett gott
liv maste vi hitta enkla knep i var vardag
som framjar vér hélsa. Det gér alltid att
paverka attityder och vi behover fa& mén-
niskor att forsta att hur vi lever hinger
ihop med hur vi mar. Men alla har ett eget
ansvar och man maéste vilja ocksa.

Vad ir den viktigaste dtgérden som du
som politiker kan gora for att 6ka trafik-
sikerheten i samhillet?

— Prata och delta i olika sammanhang
som t.ex. kapten Hjdlm. Genom att fler pra-

Fakta "Kapten Hjalm”

-Direktsand morgontradition i Radio
Stockholm en vecka i maj dnda
sedan mitten pa 1990-talet.

-Programledare: Radio Stockholms
Lasse Persson alias Kapten Hjilm

-Medverkan NTF samt diverse géster
som Ulrika Messing och hjarnexpert
Per Hamid Gathan

tar om trafiksékerhet och fragan lyfts i po-
litiska sammanhang sa okar intresset. Jag
tycker att man kan se ett 6kat intresse idag
jamfort med tidigare och fler ansdkningar
om projektpengar kommer ocksé in till t.ex.
Vigverket.

Vad ska du gora resten av den hir da-
gen?

— Nu dr det VU-méte pa Sveavdgen
och pa eftermiddagen &r jag pa departe-
mentet.

Linda Hallenberg

NIF

Stockholms lin
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