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Farre dodaitrafiken 2004

Antal omkomnai trafiken i Stock-
holms ldn visar en positiv trend.
Enligt preliminara siffror omkom
56 personer i trafiken 2004 att
jamféra med 59 personer 2003
och 63 personer 2002.

— Det dr gladjande att farre om-
kommer i trafiken men utveck-
lingen gar for sakta, menar Hans
Norbeck, vd NTF Stockholms ladn.

Den positiva trenden finns bland bilister,
fotgéngare och cyklister men tyvérr dkar
antalet omkomna motorcyklister kraftigt.

— Det ar dubbelt s& manga motor-
cyklister som mist livet i trafiken 2004 jam-
fort med aret fore, konstaterar Hans Nor-
beck. Bland motorcyklisterna, precis som
for bilisterna, r hastigheten ett av de stora
problemen.

Atgirder fér att snabba pa
trenden

Stockholms stad har infort 30-zoner pa alla
lokalgator i staden och manga andra kom-
muner i lanet provar pa 30-zoner pa storre
och mindre omraden. Dessa 30-zoner le-
der forhoppningsvis till att det blir ett lug-
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Prelimindr statistik fran Vigverket. Nedan visas antal doda per trafikantkategori.

nare tempo ocksd pa de gator som
klassifiserats som huvudgator och fort-
farande har 50 km/h.

—Sedan dr det viktigt att vi far upp fler
hastighetskameror pé olycksdrabbbade
végar, att polisen intensifierar sin dver-
vakning pé béltesanviandning och gor fler
nykterhetskontroller och att trafikmiljon
anpassas s att den hogsta hastighet dar
bilar och oskyddade trafikanter blandas
ar 30 km/h. Da kan den hér positiva tren-
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den fortsdtta och ocksa ga fortare, séger
Hans Norbeck.

Linda Hallenberg

For mer information, kontakta
Hans Norbeck, 08-705 59 36
hans.norbeck@ntf.se
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Bara fyra av tio limnar foretrdde
Demonstrationsprojekt cykel
Rétt hastighet viktigt for féretag
SLinstallerar ISA-system i bussar
Fler skadas svart i mopedolyckor
Om NTF Konsument

Intervju Linda Eriksson, FiSS
Upphandlare under luppen
Orolig skolskjuts pa Varmdo
Intervju Gunnar Carlsson, NTF
Kommentaren

Atta av tio kér medvetet for fort

o NOO LT A B WWDNDN-=




Saker trafik i stockholms lan

Bara fyra av tio lamnar gaende foretrade

Endast fyra av tio fordonsforare
lamnar fotgingare féretrade nér de
ska passera pa ett obevakat over-
gangsstiille.

NTF Stockholms lén har nyligen gjort en
matning vid fem obevakade 6vergangsstal-
len pa 50-strackor i Stockholm stad och re-
sultatet 4r nedsldende.

- 58 procent av fordonsférarna i var
métning foljer inte géllande lagstiftning och
det &dr naturligtvis inte acceptabelt, sdger
Hans Norbeck, vd NTF Stockholms lan.

NTF Stockholms lén har under tva
dagar observerat drygt 1100 fordons-
forares beteende ndr fotgéngare star i
begrepp att ga 6ver gatan. Av dessa for-
donsforare lamnade bara 42 procent f6-
retride for gdende vid overgangsstillet.
I studien ldimnar kvinnliga fordonsforare
foretrdde 1 nagot hogre grad én manliga
fordonsforare.

Lis mer och ladda ner hela
undersokningen pa
www.ntf.se/stockholm

Obevakat évergangsstdille pa Sveavigen

Demonstrationsprojekt ska fa fler att cykla till Arlanda

Att cykla till Arlanda later kanske
orimligt langt fér de flesta, men for
en utvald forséksgrupp pa Luftfarts-
verket blir det nu ett hilsosamt,
ekonomiskt och trafiksdkert satt att
kombinationspendla pa. Detta tack
vare cykelutrustning sponsrad av
arbetsgivaren, hjdlmar fran NTF och
stoldsaker garageforvaring av cykeln
vid anslutande pendeltag i Mérsta.

Det hela borjade med att ett géng cykel-
frilsta projektledare fran NTF Stockholms
lan, Naturskyddsforeningen och Vig-
verket Region Stockholm lit sig inspire-
ras av andra europeiska lander vid en in-
ternationell cykelkonferens i Paris.

—Dir fick vi bland annat hora att DSB
(danska SJ) med framgéng lockat till sig
nya kunder genom att se till att cykel-
parkering kan ske pa ett sikert sétt. Fler
resendrer valde att cykla till och fran
kollektivtrafiken i stéllet for att aka bil hela
resan. Och om det har fungerat vil i K6-
penhamn, sé fanns all anledning att tro att
det kan bli en framgéngsrik modell dven
kring Stockholm, siger Per-Ake Tjérnberg
pa NTF Stockholms ldn.

Luftfartsverket positivt

Beslut togs sd om att testa en forsta
forsvenskad modell, dar Vagverket del-
finansierar inkdp av cykelgarage, en kom-
mun star for upplatelse av plats for gara-
get och aret runt-underhall av aktuell cy-
kelvdg och ett foretag for sponsring av

cyklar, regnkldder etc. till ett antal an-
stillda. Nappade pé erbjudandet gjorde
Luftfartsverket vid Arlanda; Sigtuna
kommun var ocksa positiv.

— For Luftfartsverkets del &r medver-
kan i demonstrationsprojektet inte
”bara” av intresse for personalens hélsa
pa foretaget. Det dr ocksé viktigt av miljo-
skil, eftersom 6kad cykling bland per-
sonalen leder till minskade koldioxid-
utsldpp kring Arlanda (70 % kor bil till
och fran jobbet dir). Genom att delta i
demonstrationsprojektet hoppas man
alltsé pa att inspirera en viaxande del av
personalstyrkan att i framtiden 1dmna
bilen hemma, berittar Per-Ake.

Stoldsédker cykelférvaring

En viktig nyckel for att forma fler att
kombinationspendla till jobbet &r alltsa
att forse pendeltdgsstationer etc. med
stoldséker cykelforvaring. I det aktuella
demonstrationsprojektet 16ser man det
genom att vid pendeltaget i Mérsta upp-
fora ett inbrottssdkert cykelgarage med
individuella bas och en teknik som létt
far cykeln att stélla sig pa bakhjulet..

I baset finns dessutom plats for forva-
ring av exempelvis cykelhjdlm och regn-
klader.

— Visst kostar de hir snygga och mo-
derna cykelgaragen en ritt ordentlig
slant, men med plats for reklambudskap
pa gavlarna och hopp om framtida spons-
ring av SL, s hoppas vi pa att fa se fler
sadana hir smarta 16sningar vid olika knut-
punkter for kollektivtrafiken i Stockholms
lan. Forst aterstar forstds att se hur det
hir demonstrationsprojektet vid Arlanda
tas emot av anstillda, foretagsledning,
SL och Sigtuna kommun — det ska bli
spinnande att se! avslutar Per-Ake Tjérn-
berg.

For mer information, kontakta
Per-Ake Tjarnberg, 08-705 59 40,
per-ake.tjarnberg@ntf.se

Fotnot. Demonstrationsprojektet ”Cykla till
Arlanda” dr ett samarbete mellan Sigtuna
kommun, Vigverket Region Stockholm,
Luftfartsverket, Naturskyddsféreningen i
Stockholms ldan och NTF Stockholms ldn.

Ett stoldsdkert cykelgarage med plats for forvaring av hjdlm m.m. ska fa anstdllda pd
Lufifartsverket att stélla bilen och ta cykeln frdn Mdrsta station till Arlanda.
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Saker trafik i stockholms lan

Ratt hastighet allt viktigare for yrkestrafikforetag

Hjalp att skriva en trafiksdkerhets-
policy, utbildning av férare och kép
av hastighetsmatningar pa egna
fordon: Det vixande intresset for
trafiksakerhet hos yrkestrafik-
foretag har gett NTF Stockholms
ldn och projektledaren Kjell
Cronvall alltmer brada dagar.

Att NTF Stockholms 1&n brukar méta has-
tigheten pa yrkestrafikfordon och avsldja
resultaten 1 media dr knappast nagon
nyhet for de flesta stora yrkestrafik-
foretag i Stockholms lén. Snarare ar det
sé att alltfler foretag soker aktiv kontakt
med NTF mellan de olika méttillfdllena.

—Juldngre vi héller pd med dessa mét-
ningar, desto fler foretag ar det som hor
av sig och vill ha hjalp med skriaddarsydda
hastighetsmétningar av foretagets egna
fordon. Det tycker jag &r ett mycket gott
tecken pé att branschen borjar ta
hastighetsproblematiken pa fullaste all-
var, siger Kjell Cronvall.

Kjell Cronvall i farten.
Foto: Casper Hedberg/Aftonbladet Bild

Media en blaslampa

Redan fran de forsta avsldjande
hastighetsmétningarna for ndgra ar sedan,
har intresset for de olika yrkestrafik-
foretagens resultat varit stort i en rad
Stockholmsmedier. Under hosten 2004 in-
triffade t.o.m. att en av vara stora kvélls-
tidningar hoérde av sig och vill ha hjélp
med en extra métning av taxibilars formo-
dade fortkdrningar. Och resultat 1dt inte
vénta pa sig: ”Nio av tio bilar kor for fort —
och storbolagen ar varst” kunde man lidsa
i den aktuella kvéllstidningen ett par da-
gar senare.

— Sedan tog det bara nagra dagar
innan jag hade fatt kontaktforfragningar
fran personer 1 hog stillning pa saval Taxi
Stockholm som ett par mindre bolag.
Dessa kontakter har bland annat lett till
att Taxi Stockholm har tagit beslut om att
man ska kunna tvinga akerier som
misskater sig kring hastighet och bilbélte
att ga trafiksidkerhetsutbildning med sina
forare pa egen bekostnad, berittar Kjell.

Under 2005 kommer NTFs hastighets-
métningar av yrkestrafikforetag att fort-
sdtta som tidigare parallellt med att det
alltsa &r alltfler foretag som bestéller egna
métningar.

— Det &r bara att hora av sig till mig
om intresse finns. Vi har goda moéjlighe-
ter att ge stod at alla yrkestrafikforetag
som vill satsa pa att tdnka nytt kring has-
tighet, avslutar Kjell.

For mer information, kontakta
Kjell Cronvall, 08/705 59 38
kjell.cronvall@ntf.se

SL installerar ISA-system i bussar
- hoppas pa farre hastighetsdampande atgarder i trafikmiljon

SL planerar att inféra ett system
for intelligent hastighetsanpassning
(ISA) i alla sina bussar med bérjan
redan under 2006. Det berattade
Sten Sedin fran SLs planeringsav-
delning under en traff med det
kommunala trafiksdkerhetsradet
(KTR) i Stockholms ldn.

Intresset bland de samlade trafikingen-
jorerna, trafiksamordnarna etc. fran 14-
nets alla kommuner var stort dd Sten
Sedin fran SL kom for att berdtta om SLs
policy betriaffande olika hastighets-
dampande atgéarder. Under en knapp
timme fick de lyssna till SLs syn pa allti-
fran vanliga viggupp (accepteras inte)
till sa kallade platagupp med langa ram-
per (ok under vissa forutséttningar) och
andra hastighetsddmpande atgéarder.

— Det ar svart for oss att vara katego-
riskt emot gupp, eftersom det &r ett fak-

tum att de rdddar liv. Darfor har vi tagit
fram det hér policydokumentet med tyd-
lig information kring vilka gupptyper vi
kan acceptera med avseende forarnas ar-
betsmiljo, slitage pa bussar etc., berét-
tade Sten Sedin.

Ny bussdator

Riktigt intresserad blev de samlade trafik-
tjiansteminnen da Sten Sedin fortsatte att
berdtta om SLs malsdttning att installera
ett intelligent system for hastighetsan-
passning (ISA) i alla bussar som kor for
SL och det med borjan redan under 2006.

—Dumenar vil i alla NYA bussar? var
det ndgon som fragade.

—Nej, jag menar i ALLA bussar, sva-
rade Sten Sedin. Det kommer att borja an-
véndas i samband med att vi infor en ny
bussdator och nytt system for elektro-
nisk biljetthantering m.m. i varje buss.
Systemet kommer att verka genom att

bussforaren ser tillaten hastighet pa en
GPS-styrd display samt att han eller hon
far en tydlig ljudsignal vid eventuell fort-
korning.

Diskussionen om olika alternativ for
hastighetsanpassning fortsatte dérefter
livligt i den trafiksdkerhetsintresserade
gruppen och Sten Sedin avrundade med
att sla an en SL-forhoppning infor framti-
den:

— Vi hoppas att busstrafikens framtida
bendgenhet att hélla rétt hastighet ska
smitta av sig pa trafiken runt omkring, sa
att vi far en lugnare trafikrytm i hela Stock-
holm med omnejd. Kanske kommer det rent
av att fungera att ta bort en del av de
hastighetsddmpande atgérder som finns
idag eller i varje fall stoppa utbyggnaden
av fler sddana ingrepp i trafikmiljon.

Helen Sjoberg
Ahérare under KTR-triffen
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Saker trafik i stockholms lan

Fler skadas svart i mopedolyckor

- Gratis mopedinformation fran NTF i lanets skolor

De senaste aren har mopeden blivit
allt populérare, sarskilt den sa kal-
lade EU-mopeden. Tyvarr har popula-
riteten inneburit att manga svara
olyckor har intraffat. Pa NTF Stock-
holms lan mérks oron fér denna nya
skadetrend genom att alltfler skolor
hér av sig och vill ha information om
moped och trafiksékerhet till sina
elever. Tack vare st6d fran forsak-
ringsbolaget Folksam, kan NTF
Stockholms ldn nu erbjuda skolorna
kostnadsfria mopedbesdk.

Fréan 22 svart skadade 1999 till 41 &r 2003 —
det dr nistan en fordubbling av de svéra
mopedskadorna pa bara fyra &r. Under
samma period har det ocksa varit flera
dodsolyckor i Stockholms 14n; som mest
under perioden omkom tre personer under
2002. Genom Vigverkets djupstudier av
samtliga mopedolyckor 1997-2002, har man
kunnat konstatera att fyra av tio omkomna
mopedister inte anvande hjalm.

Mopedolyckor i Stockholms lén

Ar Antal déda Antal svart
skadade

1999 0 22
2000 0 24
2001 0 39
2002 3 32
2003 1 4
2004 2* 38*

*Avser januari-september

— I den in- [
formation som [ =
vi ger till skol- [\t £
eleverna har [/
hjdalmbudskapet |

en viktig plats, {BN ANPAS — ”
'- P \'l_

liksom fragan
om hastighet
Foto: Lars Clason/NTF

och trimning
och vikten av att
kora nykter,
beréttar Helena Hartzell, projektledare pa
NTF Stockholms 1én och ansvarig for
NTFs mopedbesdk i skolorna. I skri-
vande stund har erbjudandet om infor-
mation till skolorna dnnu inte hunnit ut;
anda ér det fler skolor som har hort av
sig spontant och bokat besok.

— Stdrst intresse mérker vi fran sko-
lor i ytterkanterna av ldnet, men dven
skolor i Stockholms stad hor av sig, be-
rittar Helena.

Trimning ett stort problem
Enligt statistik fran Vagverket ar det mel-
lan 70 och 80 procent av mopedister un-
der 18 ar som kor trimmat, ndgot som har
en direkt koppling till den kraftiga 6k-
ningen av mopedskador. Som en direkt
foljd av detta tog Folksam m.fl. forra aret
beslut om att den som kvaddar sin mo-
ped inte far ut nagot pa forsdkringen om
fordonet &r trimmat.

— Det dr manga som blir forvanade nir
vi beréttar att en trimmad moped inte bara
ar farlig och olaglig, utan ocksa oforsak-
rad. Var forhoppning &r att det dr nagot
som far ungdomarna att ténka sig for en
extra gang innan de eventuellt viljer att
trimma sin moped, sdger Helena.

Nér NTF under 2004 gjorde anonyma
besok hos ett stort antal mopedhandlare i
riket, visade det sig att en av fyra moped-
handlare medverkar aktivt till trimning av
mopeder. Detta trots att det dr en olaglig
handling och trots att man pa Moped och
Motorcykelhandelns Riksforbund (McRF)
hivdade att det inte ldngre dr nidgon av
forbundets anslutna handlare som trim-
mar och att det maste vara nagot fel med
NTFs undersokning (). Om det sa NTFs
vd Monica Ohman i augusti:

— Vi har tréttnat pa branschens tomma
16ften. Nu kraver vi lagstiftning. Det méste
bli forbjudet enligt lag att medverka till trim-
ning. Handeln ska kunna utkrévas ansvar.

Och visst krivs lagstiftning, men
ocksa information om trafiksakerhet till alla
de ungdomar som redan kér moped — trim-
mat och otrimmat. S& hor av dig till oss pa
NTF Stockholms 1an om du jobbar pé en
skola och vill veta mer om vara moped-
besok.

Fér mer information, kontakta
Bergliot Hdll, tel. 08-705 59 42
lotta.hall@ntf.se

Medlemsorganisationer!

Vart vander ni er med era trafiksdkerhetsfragor?

Inom NTF finns en service som kallas
NTF Konsument. Det &r en tjanst som
ska hjdlpa manniskor att gora bra och
trafiksdkra val ndr de koper tjanster
eller produkter. NTF Konsument kan
nas via en egen webbsida, e-post och
ett telefonnummer.

Det finns sdkert manga medlemmar i din
forening som har trafiksdkerhetsfragor, som
vill {4 vigledning nér de ska kopa bil eller
kanske veta mer om hur man arbetar for att
fa ner hastigheterna péa gatan dar man bor.

Men det dr inte alltid sa l4tt att veta vart
man ska vinda sig med sina fragor. Dér-
for erbjuder NTF broschyrer att dela ut
liksom annonspluggar, som kan anvén-
das pé hemsida, i tidning eller i ett ut-
skick. Broschyrerna och pluggarna om
NTF Konsument &r till for att sprida kun-
skap om vart man kan vinda sig med
sina trafiksdkerhetsfragor. Pluggarna till
tidning och hemsida kan utformas och
anpassas efter din organisations ons-
kemal. Vilkommen med din bestéllning!

Vilken bil
ar sakrast?

“& NTF konsument
b v ntf.sekonsument

konsument@ntf.se '
0200-285 285 NIF

Fér mer information och bestillning av
material, kontakta

Linda Hallenberg, 08/705 59 48
linda.hallenberg@ntf.se
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NTF en viktig samarbetspartner for Linda Eriksson
fran Foraldraalliansen

Ett samhille dar uttrycket "Det ar
inte mitt bord” &r bannlyst och dar
alla foréldrar inser att det kan vara
"dumt att vara sndll”, t.ex. genom
att i onédan skjutsa sina barn till
skolan. Det ir vad Linda Eriksson,
ordférande for Férildraalliansen i
Stockholms stad (FiSS), kommer att
téanka pa spontant da hon ombeds
beskriva sina drommars Stockholm
fér barn och ungdomar.

Jag har fatt en stund pa mig att intervjua
eldsjélen Linda Eriksson fran FiSS innan
hon ska triffa nagra kollegor och prata
om barns skolvégar. Linda slér sig be-
kvamt ned i besoksfatdljen och borjar om-
géende beritta om sitt brinnande enga-
gemang for barn och ungdomar:
— Det finns sa

Linda Eriksson

Vad fick du for

manga unga som
inte mar bra idag,
som ramlar utan-
for skolans 1ib-
land stelbenta
normer och for-
dldrars da och da

FiSS, Forildraalliansen i Stockholms Stad
ar ett forum for alla foéréldrar, forildra-
féreningar och féréldrarad i Stockholms
Stad. Organisationen &r fristaende och
bildades 2003 ur for detta Stockholms
Stads Hem och Skola Distrikt.

forstaintryck av
NTF Stock-
holms léin och de
fragor vi jobbar
med?

bristande enga-

gemang. Vad vi pa Foraldraalliansen brin-
ner for &r att hjélpa dessa barn genom att
stirka deras fordldrars roll, dels inom fa-
miljen, dels inom viktiga samhalls-
instanser som skola och barnomsorg.

Hur mycket tid ligger du ner pa ditt ide-
ella arbete inom Foraldraalliansen?

—Man kan nog séga att jag ldgger ner
néstan all min fritid. Det kan kanske lata
mycket, men jag brinner helt enkelt val-
digt mycket for att gora det béttre for barn
och ungdomar — savél mina egna som an-
dras!

Ar trafiksiikerhet ett vanligt samtals-
amne inom forildraforeningar och an-
dra grupper inom FiSS?

— Om! Jag blev jatteglad nér ni tog
initiativ till samarbete med oss.

— Jag péver-
kades rejalt av
mitt forsta mote hér. Det hade att gora med
attjag fick se en film dér olika hastigheter
liknades vid att ka alldeles bredvid olika
branta stup. Da insdg jag pa allvar vilken
viktig fraga en sdker trafikmiljo for vara
barn ér.

Under 2004 samarbetade ni pa
Forildraalliansen med oss paA NTF i sam-
band med nigra olika massmedia-
uppvaktningar och undersokningar. Vil-
ket av dessa omraden tycker du att vi ge-
mensamt har lyckats bast med?

— Utan tvekan inforandet av 30-zoner i
Stockholms stad. Dér tror jag att vara ge-
mensamma patryckningar gentemot poli-
tikerna kan ha bidragit till att denna fart-
sdankning nu dntligen ar genomford.

Hur tycker du att trafiken skulle fung-
era i ett idealiskt Stockholm?

— I'min idealstad skulle vi ha en vanli-
gare trafikrytm, anpassad till barn, édldre
och andra oskyddade trafikanter. Ingen
skulle irritera sig pa ’gubbar i keps”, utan
ha en bred forstaelse for manniskors olika
forutsattningar i trafiken.

Och till slut: Vilken roll onskar du att
det framtida Foridldraalliansen ska ha?

— Min 6nskan &r att vi blir en sjdlvklar
remissinstans i allt som har med barn och
ungdomar i Stockholms stad att gora. Vi
ar inte riktigt ddr 4n, men visst hander det
att vi blir ombedda att tycka till i fragor
fran stort till smatt redan idag, sdger Linda
och tillagger avslutningsvis:

— Och sé hoppas jag att fler foraldrar
véljer att ansluta sig till oss!

Helen Sjoberg

h
TF Stockhe s
Linda Erik st\pe“d“" rzn(t?)te
Barn- Oi 4 coreninge” "
De\as u
den 17 mars

Gemensamma pressaktiviteter 2004

"Snart beslut om 30-zoner
— Forildraalliansen haller
tummarna”!

Maj

Juni  "Féréldrar och NTF protesterar
mot nedldggningen av trafik-
polisens skolundervisning”
Dec. "Trafiksikerheten forbisedd

nar friskolor etableras”




Saker trafik i stockholms lan

Upphandlare under luppen

Betyg pa férmagan att stilla krav pa
arbetsmilj, trafiksikerhet och miljé.
Det ar vad upphandlare av tunga
transporter kommer att tilldelas av
den snart startade organisationen

Qlll (Q3).

Den okande konkurrensen inom
végtransportbranschen har lett till pres-
sade priser. Detta paverkar i sin tur arbets-
miljon, trafiksidkerheten och miljon nega-
tivt. Under véren startar organisationen
QIII sin verksamhet i syfte att paverka
upphandlarna att ta 6kat ansvar. Upp-
handlarna ska stélla krav pa att de tunga
végtransporter de upphandlar uppfyller
olika kriterier inom arbetsmiljo, trafiksaker-
het och milj6. Upphandlingarna kommer
sedan att bedomas utifran ett antal fast-
stillda kriterier.

— Det unika med QIII ar
| att vi riktar oss till upp-
@8 handlarna. Tidigare har man
l alltid riktat sig till forarna och
akerierna som upplevt att det
stdllts en massa krav pa dem
som de inte har tjdnat pé att efterleva. Nar
det finns efterfragan p& bra vig-

Lasse Holm

transporter, finns det ocksé starka incita-

ment att leverera sddana, sdger Lasse
Holm, chef for QIII.

Foto: Lars Clason/NTF

Kvalitet som konkurrensmedel
Idag &r priset ofta det viktigaste argumen-
tet vid upphandlingar av tunga vig-
transporter. Det har fatt till f61jd att kvali-
teten har sjunkit och kostnaderna for sjuk-
skrivningar, godsskador och milj6foro-
rening har dkat.

— Med hjélp av oss far leverantorerna
mdjlighet att konkurrera med kvalitet is-
tallet for endast med pris. Det innebér bland
annat att deras kostnader for sjukskriv-

ningar och fordonsslitage minskar efter-
som forarna blir mindre stressade, sdger
Lasse Holm och fortsétter:

—De hogre kvalitetskraven innebér att
upphandlarna far 6kad kontroll 6ver trans-
porterna och att deras kostnader for gods-
skador minskar. Detta vdger upp eventu-
ellt hogre transportkostnader.

Betygssystem med stjarnor

Exempel pa de krav upphandlarna ska pa-
verkas att stélla dr att leverantdren har
sérskilda program for hastigheter och kor-
och vilotider och samarbetar aktivt for att
minska utslépp av miljostorande &mnen.
QIII beddmer upphandlingarna utifran de
krav som stéllts. Beroende pa resultatet
tilldelas den upphandlande organisatio-
nen mellan en och fem stjéarnor.

— Malet dr att det pa ndgra &rs sikt ska
bli norm att upphandla tunga viagtrans-
porter enligt QIIL:s kriterier, avslutar Lasse
Holm.

For mer information, kontakta
Lasse Holm,070-767 11 66
lasse.holm@q3.se

Skolskjutsforare pa Varmdo hoppas pa lag om lugnare tempo

Pa kort tid i hostas omkom flera
skolbarn i Sverige i samband med
att de blev pakorda da de tog sig
till eller fran skolskjutsen. | Virmdo
kommun utanfér Stockholm rasar
de forare som kor skolskjuts sedan
lénge mot den bristande respekt
som visas gentemot skolskjutsarna
av stressade Varmdébor pa vag till
jobbet.

— Vi har inte haft nagra tillbud
hittills, men manga menar att det ar
en tidsfraga innan det smiller till pa
allvar dven hér, sdger Rune Jakob-
son, férarnas skyddsombud.

Enligt Varmdoé kommuns upphandlings-
krav &r det skolskjutsférarnas uppgift att
folja barn 6ver vigen om skolskjutsen har
stannat pa "fel” sida av végen.

— Med tanke pé att de flesta bilister
struntar blint i att sdnka farten da de ser
en skolskjuts som har stannat, s &dr det
med risk for bade var egen och barnens
sikerhet som vi foljer den for oss sjdlv-
klara bestimmelsen att folja barnen 6ver
vagen, berattar Rune Jakobson.

Flera upprorda e-postmeddelanden
fran skolskjutsforarna till Rune vittnar om
Varmdoforarnas oro for barnens sékerhet.
”Man skulle 6nska att det vore olagligt
att kora om ett fordon med blinkade skol-
skyltar” skriver ndgon och ”Det dr rena
western i Varmdotrafiken, folk tutar t.o.m.
och ser férbannade ut”, skriver en annan.

Vigverket forvintas i var, pa uppdrag
av infrastrukturminister Ulrika Messing,
presentera ett eller flera forslag pé atgér-
der for att sdkra trafiken kring stillasta-

ende skolskjutsar. Troligen blir forslaget
sankt hastighet, t.ex. till 30 km/tim, forbi
skolskjutsarna. Om mer drastiska forslag
som krav pa stopplikt for skolskjutsar, sade
Ulrika Messings pressekreterare Lovisa
Lagerstrom Lantz till tidningen Dagens
Nyheter i hostas.

— Att inféra stopplikt &r ju en storre
sak som kréver mera utredning. Végverket
ska titta pa om det &r mdjligt att infora pa
lang sikt.

For Rune Jakobson och de andra
skolskjutsforarna pa Varmdo star nu hop-
pet i forsta hand alltsé till en lag som ska
tvinga bilfoérarna in i ett lugnare tempo da
de passerar de skolskjutsar, som inte sél-
lan transporterar bilférarnas egna barn.
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Saker trafik i stockhoims lzn

Halla dar Gunnar Carlsson ...
... NTFs trafiksdakerhetschef, som fyllt 65 och snart gar i pension.

Hur lidnge har du jobbat som
trafiksikerhetschef pa NTF?

—Jagborjade pd NTF 1993. Innan dess
jobbade jag som forskningschef pa VTI,
dér jag hade jobbat sedan 1966.

Vad har varit det biista med jobbet?

— Inom forskningsvirlden kénde jag
ofta frustration dver att det fanns en massa
viktig kunskap som inte nadde ut. Men pa
NTF har mojligheterna att paverka omgiv-
ningen varit storre, genom att man har
kunnat fa forskningsresultaten att sla ige-
nom dven i verkligheten.

Vad har varit det bista med att jobba just
paNTF?

— NTF ér en stor organisation, vilket
g0r att jag har kommit i kontakt med ménga
olika sorters méanniskor. Bade inom NTF,
men ocksd med personer knutna till orga-
nisationen — som pensiondrer, bilkarister
och ungdomar, i en salig blandning. Jag
har under mina ar pd NTF verkligen vidgat
min kontaktyta sa att den spanner dver en
mycket storre del av samhaéllet.

Vad har varit mest utmérkande for trafik-
sikerheten under dren?

— En radikal attitydforéndring av in-
stdllningen till hastighetens betydelse for
trafiksékerheten. Numera ir kunskapen om
hastighetens betydelse etablerad pé be-
slutsniva — inom Végverket, transport-
foretagen etc — dven om den inte riktigt
har nétt ut till den enskilde bilisten dnnu.

Finns det ndgot man hade kunnat gora
annorlunda?

— Att beslutsfattarna hade natt insik-
ten om hastighetens betydelse tidigare.
Da hade vi varit 10 ér langre fram i utveck-
lingen av trafiksdkerheten.

Vad ser du for trender inom trafik-
sikerheten?

— Jag ser mycket positivt pa utveck-
lingen i framtiden. Forr ansdg man att

NTFs trafiksckerhetschef Gunnar Carlsson
vill jobba ett tag till trots att han fyllt 65.

olyckor var en naturlig del av transport-
systemet. Men nu har politikerna insett
att det inte dr acceptabelt att manniskor
dor 1 sé stor utstrickning i trafiken. Och
insikten sprider sig i resten av varlden, dar
ledande organisationer har forstatt att na-
got maste goras for att stoppa utveck-
lingen. Sarskilt i vixande ldnder dar trafik-
doden nu 6kar dramatiskt.

Vad ir det storsta hotet mot trafik-
sikerheten?

— Bilutvecklingen. Standigt 6kad pre-
standa och storlek dr ett hot mot bade mil-
j6n och trafiksidkerheten, och stimmer inte
overens med tanken om ett 1dngsiktigt och
hallbart transportsystem. Med ett sam-
hélle som till sa stor del &r uppbyggt kring
bilismen méaste den hir utvecklingen stop-
pas, annars riskerar vi att drabbas av ono-
digt harda restriktioner sasom
beskattningar av olika slag.

Vad ir din forhoppning infor framtiden?

— For det forsta att instéllningen att vi
inte kan acceptera att manniskor dodas och
skadas for livet i trafiken far féste hos be-
folkningen och att vi far en folkrorelse for
sékrare lagar och regler och for 6kade in-
vesteringar i sdkrare véigar. For det andra
att vi hittar en 16sning som mojliggor att vi
kan aka bil utan restriktioner dven i framti-
den. Det innebar en insikt om hastighet-
ens betydelse. Hastigheten har hela tiden
okat och de sista 10 kilometrarna har kos-
tat mycket mer dn de smakat.

Hur kommer NTFs roll att forindras?

—Under mina &r p4 NTF har det skett
en radikal fordndring av NTFs roll. Fran
att ha fokuserat pa den enskilda trafikant-
ens beteende har man gatt till att ifraga-
sdtta systemet och beslutsfattarna. Den
utvecklingen tror jag kommer att fortsétta.
I ndsta steg tror jag ocksé att kunskapen
inom NTF i storre utstrickning kommer
att spridas till ndtverket. Natverket kom-
mer i sin tur inte ldngre att bara besta av
de traditionella medlemsorganisationerna,
utan kommer att utdkas med en ny del av
engagerade minniskor med en losare
koppling till NTF.

Vad har du for rad att ge din eftertri-
dare?

— Hall stenhart pA NTF som renodlad
trafiksidkerhetsorganisation! Kompro-
missa aldrig bort trafiksdkerheten! Det
finns det sa manga andra som gor. Basera
ocksa alla uttalanden pé bista tillgéng-
liga fakta och hing med i1 kunskaps-
utvecklingen. NTF ska alltid ha rétt i langa
loppet. Dessutom é&r det viktigt att vara
envis. Bli gérna utsedd till taliban av na-
got slag, men ge aldrig upp!

Ténker du verkligen sluta jobba nu?

— Nej, jag tanker forsoka arbeta tills
jag fyller 67. Men jag vill successivt trappa
ner. Dérfor sdker vi nu en eftertrddare som
kan bdrja sitt arbete som trafiksékerhets-
chef'till sommaren. Det sista aret ska jag
jobba halvtid. Jag kan stotta den nya
trafiksdkerhetschefen vid behov men
framfor allt gora saker som ar viktiga men
som jag hittills inte hunnit med. Jag har
t.ex. vissa idéer om speciella olycks-
analyser som jag skulle vilja gora.

Carolina Samuelson
NTF-riks

Artikeln linad fran www.ntf.se
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Vagbulor raddar liv

Det dr mycket man inte forstar! Varfor ar
det t.ex. sa stor skillnad mellan trafikska-
dade i Stockholm, Malmo och Géteborg?

Under tiden 1995 till 2002 har Stock-
holm néstan fyrdubblat sina trafikskadade
i trafiken, fran 86 till 316 stycken, medan
Goteborg som hade mer &n 300 skadade i
trafiken ar 1996 har minskat sina till 67 ar
2002. Goteborgaren har alltsa blivit en
battre bilist med hjélp av fler vigbulor och
ligger darfor tio ar fore 6vriga Sverige.

Kan det vara sé enkelt att under tiden
1995-2002 dkade Goteborg antalet vag-
gupp med 2000, samt byggde fler rond-
eller, medan Stockholm och Malmé ej
byggt ut dessa i samma takt.

Tydlig skillnad i resultat i trafikskador
ovan, kan kanske fa fler trafikanter posi-
tiva till vagbulor, sa att fler anldggs och
kan minska hastigheten och skydda an-
dra bilister och trafikanter fran den farlige
bilisten som aker bil istdllet for att kora bil.

Protester frén bland annat miljokdmpar,
utryckningsfordon, yrkestrafikanter har
fatt bort redan anlagda vagbulor, men nya
sadana har ater tillkommit nér olyckorna
okat pa dessa platser. Det &dr darfor jag
inte forstar motstandet mot vagbulor, nér
dessa uppenbart raddar liv.

Det kan vara sa enkelt att motstdnda-
ren till trafikhinder sdsom vigbulor och
rondeller dr sé daliga och ouppmirksamma
bilister att de helt enkelt inte klarar av att
kora genom dessa utan problem och dér-
for protesterar for att fa bort dessa.

Dessa bilister aker bil istéllet for kor
bil och ar dérfor i stort sett lika farliga som
en berusad bilist i trafiken anser jag.

Jan-Olof Jarsjohn
Ratan, Jamtland

Debattinligg fran Ostersundsposten pub-
licerat med tillstidnd fran skribenten

Atta av tio kor medvetet for fort

Atta av tio férare sdger sig medve-
tet kéra fér fort. Det visar en ny
SIFO-undersdkning som har genom-
forts pa uppdrag av tidningen Vi
bilagare.

— Svaren i den hér
undersdkningen stim-
mer vél med hur det bru-
kar se utiverkligheten da
vi gor hastighetsmat-
ningar i Stockholms stad
med omnejd, sdger NTF
Stockholms lédns vd Hans
Norbeck.

I den aktuella undersdkningen, som
presenterades i februarinumret av tid-
ningen Vi bildgare, har 1 235 bildgare fatt
frigan om det hédnder att de inte héaller
hastighetsgransen nér de kor bil och hur
mycket de i sa fall kor for fort. I snitt atta
av tio forare i undersdkningen medgav att
de ibland kor for fort, 85 % av médnnen och
74 % av kvinnorna. Hur mycket for fort
som respondenterna ansag sig kora va-
rierade; det vanligaste svaret var hogst
10 km/tim for fort.

—Hér kan man ténka sig att de som har
svarat har haft hastighen pad motorvig/
landsvig i atanke dé de har svarat “hogst
10 km/tim”, men faktum &r att denna man
av fortkdrning stimmer bra dven med hur
det ser ut i verkligheten pa ménga 30-
strickor inom Stockholms stad. Det &r
verkligen beklagligt, men det ger samti-
digt en forklaring till att vi far nistan samma
resultat av véra hastighetsméitningar ar
frén ar, sdger Hans Norbeck.

Hans rbeck

Modern teknik I6sningen

I den aktuella artikeln i Vi bildgare finns
ocksa nagra kommentarer fran Vigverkets
generaldirektor Ingemar Skogd. Dar sdger
han bland annat att en viktig del for att
arbeta in en ny trafikkultur ligger i att
bygga vidare pa den automatiska hastig-
hetsovervakningen (ATK), som idag finns
pa alltfler olycksdrabbade végstrackor,
bl.a. i Stockholms lén.

—Personligen tror jag pa en kombina-
tion av ATK, ISA (Intelligent stdd for
hastighetsanpassning i fordon), attityd-
paverkan och en trafikmilj6 som signale-
rar rétt hastighet for att vi ska ndrma oss
en trafikrytm dér alla héller hastighets-
begransningarna. Och med tanke pa hur
snabbt den tekniska utvecklingen gér, sa
behdver det inte drdja sé lange tills vi har
natt dit vi vill, avslutar Hans Norbeck.

Foér mer information, kontakta
Hans Norbeck, 08-705 59 36
hans.norbeck@ntf.se

Jimforelse fortkorning

I NTF Stockholms ldns senaste hastighets-
métning pa 30-strackor i Stockholms stad korde
i snitt ndrmare sju av tio for fort. Medel-
hastigheten pa de olika strickorna var 35 km/
tim.

Fakta fortkorning

”Det ar valdigt svart att riktigt forsta hastig-
hetens betydelse men faktum ér, att risken for
allvarliga skador vid en olycka okar med 40
procent, om hastigheten 6kar med tio procent!”
Viigverkets generaldirektor Ingemar Skogo i
Vi Bildgares artikel.

Killa: Vi bildgare” nr 2 2005
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