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Farlig for andra - och sig sjalv:

Manga stads;eepar pa liten ytai Stockholm

Just nu gar utvecklingen at fel
hall - mot allt fler stadsjeepar
(SUV:ar) Det skriver forsakrings-
bolaget Folksam pa sin hemsida.
Samtidigt presenterar bransch-
organisationen Bil Sweden
forsaljningsstatistik, dar SUV:ar
framstalls som "ett utpraglat
bruksfordon i glesbygden” som
kontrast mot den bild av trend-
riktigt stadsfordon som ofta syns
i andra sammanhang.

Men oavsett att Stockholm
hamnar i botten pa Bil Swedens
sa kallade SUV-topp, sa rullar
cirka 120* nya stadsjeepar per
manad ut i Stockholmstrafiken.

Terréngbilen, dven kallad stadsjeep eller
SUV (Sports Utility Vehicle), har blivit
allt mer populdr. Genom sin storlek och
hoga frontstruktur orsakar den tyvérr en
kraftigt 6kad skaderisk for motpartens
passagerare. Stadsjeepens design okar
ocksa skade- och dodsrisken for oskyd-
dade trafikanter sdsom fotgidngare och
cyklister.

— Niér det géller tvabilskollisioner, sa
kan man séga att stadsjeepen anvénder
motpartens bil som deformationszon. Det
ar ocksa en vanlig missuppfattning att
stadsjeepar generellt skulle ha en hogre
egen sikerhet jamfort med personbilar.
Denna skiljer sig 4t mellan olika SUV:ar,
precis som mellan personbilar Daremot
finns amerikanska siffror som pekar pa
att SUV:ar oftare aker av viigen p.g.a. sin
hogre tyngdpunkt, sdger Sigrun Malm,
trafiksdkerhetsforskare pa Folksam.
Detta ér kalla fakta om stadsjeepars bris-
tande trafiksdkerhet, fakta som séllan

En allt vanligare syn i bostadskvarter i och
kring Stockholm.

kommer fram i medias beskrivning av
denna populédra fordonstyp. I stéllet
skrivs stadsjeepar ofta odelat positivt i
artiklar med rubriker av typen ”Stads-
jeepen — mer praktisk dn en kombi” (Af-
tonbladet den 4 november 2004), nagot
som knappast minskar de trafikfarliga
stadsjeeparnas popularitet.

— Och inte heller bilbranschen tar na-
got ansvar for bilkdparnas intresse for
dessa “aggressiva” personbilar som i
bland véger dubbelt sa mycket som en
vanlig personbil. I stdllet siger man att
”Vi tillverkar bara bilar som folk vill ha”
och pa sa sitt véixer flottan av SUV:ar pa
véra vigar, sdger Sigrun Malm.

Missvisande Stockholmsstatistik
Nér det géller miljoproblem, s har kriti-
ken mot de brinsleslukande stadsjeepar-
na varit desto hardare fran ledande miljo-
organisationer. Detta har man pa bransch-
organisationen Bil Sweden forsokt stivja
genom att i en undersdkning pévisa att
endast runt 5 % av de bilar som séljs i
Stockholm dr SUV:ar, medan siffran for
Norrlandskommuner som Stromsund och
Are #r uppe en bit dver 20 %.

— Genom att presentera nyfor-
sdljningen av SUV:ar procentuellt per kom-

mun pé detta sitt, forsoker man pa Bil
Sweden tvitta bort miljorelsens bild av
stadsjeepen som ett “onyttigt Ostermalms-
fordon som borde straffbeskattas”, sager
Helen Sjoberg pa NTF Stockholms ldn som
gjort en mindre granskning av branschen
och fortsitter:

— Men ser man till antalet stadsjeepar
i kommunen Stockholms stad, si sildes
over 100 nya bara i september i ar. Det
tycker jag sdger mer om férekomsten av
stadsjeepar pa den lilla ytan Stockholm
an vad Bil Swedens procentuella siffra gor.
Men oavsett hur statistiken presenteras,
sa dr det ett faktum att allt fler stadsjeepar
i Stockholm bidrar till saval forsamrad tra-
fiksékerhet som milj6 for oss alla som bor
och lever hér.

Fotnot: Siffran 120* &r hamtad fran uppgifter
kring nybilsforsédljningen i Stockholms stad i
september 2004.

Kéllor: Folksam, Bil Sweden, Statistiska
centralbyran, Aftonbladet och Dagens Nyheter
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Saker trafik i stockholms lan

Marianne vann limericktavling
om reflexer

— Att fa forstapriset
utdelat i direktsénd radio
fran Slussen tidigt en
morgon var en rolig grej.
Jag var inte
alls nervos utan skulle myc-

Marianne Hammarlid fran
Enskede blev glad vinnare i en
limericktédvling om reflexer, som
anordnades under Radio
Stockholm och

"Det var en wmawn fraw

NTF Stock- Gubbingen ket vil kunna ténka mig att
holms ldns Somvstiindigt viinde pa-pengen jobba pd radio!

arliga re flex- For sndlfor reflex Forstapriset i tavlingen-

. ) bestod av ett gediget, och av

kampanj i ville hellve hav sex ) -

}{ e Marianne vilkommet, paket

november. Cag e “ “  med olika reflexer. Reflexvi-

— Jag blev bade = gV sten som ingick i paketet fick

dock sluta som lottovinst i den kér som Ma-
rianne dr medlem i, sd vem vet var den har
hamnat nu!

hépen och full i skratt d& jag horde med-
delandet pa min telefonsvarare, beréttar
Marianne och fortsétter:

Cykelbanor avstjalpningsplats f6r sn6?

— Sndrdjning av cykelbanor — existerar det? Ja, det kan
man friga sig, siger Per-Ake Tjirnberg pA NTF Stock-
holms ldn, som testat framkomligheten pa ett antal av
stadens cykelbanor under vinterns forsta snokaos.

— Pa manga platser verkar cykelbanorna ha blivit
rena snoupplagen i stéllet for de trygga transportvéagar
for aret runt-cyklister, som de vil 4ndd dr menade att
vara. Skérpning Stockholms stad!

Hilsar Per-Ake Tjdrnberg, 08/705 59 40
per.ake.tjarnberg@ntf.se

den 26 november.

Med hopp om 30-
zoner...

| skrivande stund &r allt forberett
infér inférande av 30-zoner i
Stockholm den 14 februari nista
ar. | detta nu fattas bara ett
formellt beslut av Gatu- och fas-
tighetsndmnden den 16 december.

— Ett beslut om 30-zoner har mycket
stor betydelse for att dka tryggheten
och sdkerheten i Stockholm stad. Det
maste sedan f6ljas upp med hastighets-
métningar for att se vilka gator som be-
hover hastighetsddmpande atgérder, sa
att hastighetsgriansen foljs, sdger NTF
Stockholms léns vd Hans Norbeck.

Huvudgatorna omfattas inte av 30-
zoner, nagot som flera stadsdelar tagit
upp 1 sina remissvar. Vissa stadsdelar
vill att d&ven huvudgatorna ska inga i
30-zonerna och fler har patalat behovet
hastighetsddmpandedtgarder pé
huvudgatorna.

— Om beslut om 30-zoner fattas,
maste Gatu- och fastighetskontoret
skyndsamt arbeta fram trafiksékra 16s-
ningar ocksé for stadens huvudgator,
eftersom de flesta trafikolyckor intraf-
far dér, pdpekar Hans Norbeck.

Lis mer om inférandet av 30-zoner
pa www.stockholm.se/30

Uppmaéarksammad Ris- och Roskampan

ter att vara uppméirksamma pa yrkes-
trafiken och hora av sig till foretag nér de
sdg ndgon som gjorde nagot bra
respektive nagot fel i trafiken.
Tillsammans med véara medlems-
organisationer Hem och Samhalle,
Cykelfraimjandet, MHF,SKBR,
pensiondrsorganisationerna,
Stockholms trafikskolors forening,
Forildraalliansen och FMK, sa
spreds information om kampanjen
via flygblad, e-post, hemsida, stor-
tavlor och mun till mun-metoden.
Totalt delades runt 20 000 flygblad ut,

Runt 1200 besdkare pa
kampanjsajten och drygt 100
inlagg blev resultatet av
kampanjen Ris & Ros, som
genomférdesivecka 46-47.
Flest ris fick SL titt foljd av
Taxi Stockholm.

- Kollektivtrafiken och
taxiresor dr kanske det som ligger
narmast till hands att tycka till om
och den yrkestrafik som engagerar
oss mest, sdger Linda Hallenberg,
projektledare.

Veckorna 46 och 47 genomférde NTF
Stockholms 14n, tillsammans med en rad
medlemsorganisationer, kampanjen Ris
och Ros. Kampanjen uppmanade trafikan-

stortavlor om kampanjen satt uppe i tva
veckor och i samarbete med Radio Stock-
holm berittade vi om kampanjen i radio
vid tva tillfallen.

— Det dr roligt att s ménga medlems-
organisationer deltog i arbetet och att
manga var nyfikna och besdkte var
kampanjsajt. Sen hade vi kanske hoppats
pa att fler skulle ta chansen att lamna syn-
punkter, sdger Linda Hallenberg.

Hur méanga som valde att ringa till fo-
retagen finns det ingen statistik
pa, sé antalet som valde att tycka
till kan vara mycket hogre én de
drygt 100 inldgg som kom pa
webbsajten.

Undrar du vad férkortningarna SKBR,
FMK etc. star for?

Lds om NTF Stockholms ldns medlems-
organisationer pa www.ntf.se/stockholm




Saker trafik i stockhoims lzn

Dramatisk 6kning av antalet viltolyckor i
Stockholms lan

Ndstan en féordubbling av antalet
viltolyckor mellan 2003 och
2004: Det ar vad som har drabbat
invanare och djur i vilttata Stock-
holms lén enligt statistik fran
organisationen SES, Trafiksakerhet
och Eftersok i Samverkan.

— Stockholms lan kommer pa
tredje plats i viltolycksstatistiken
i Sverige. Faktum &r, att vi som bor
har kor omkring i ett Kolmarden i
miniatyr, sager Karl-Axel Ost,
ansvarig for viltolyckor inom
polisen i Stockholms ldn och aktiv
inom SES-gruppen.

Halften av alla trafikolyckor i Sverige och
i Stockholms 1én utgors av kollisioner med
vilt. Anda befinner sig viltolyckorna i en
relativt anonym tillvaro, formodligen p.g.a.
att det oftast ”bara” ar det pakorda djuret
som skadas.

— Men med den 6kande vildsvins-
stammen i Stockholms 14n, kommer vi dven
att se en 6kning av antalet personskador i
samband med viltolyckor, berattar Karl-
Axel Ost.

Fler personskador

Och en 6kning av antalet anmélda person-
skador till foljd av viltolyckor har redan
kunnat skonjas i Vagverkets statistik.
Under de senaste aren har antalet anmélda
personskador i samband med viltolyckor
Stockholms l&n ndmligen okat i stadig takt
- fran 28 stycken 1996 till 71 stycken 2003.
Och det dr inga ”smadjur” som kors pa:
Bara under det forsta halvaret 2004 har
det skett cirka 1 200 radjursolyckor och 70
algolyckor i Stockholmsomradet.

—Ja, dukan inte ana vad radjuren trivs
bra i radhustrddgardarna i Vallingby! séa-
ger Karl-Axel Ost lite skimtsamt. Annars
ser vi den allra storsta koncentrationen
av viltolyckor langs kustvigen i Rosla-
gen och péd och kring Nynésvigen fran
Handen och sdderut. I ar ar det dessutom

ett par vargar som
rékat illa ut i trafi-
ken och det nér-
mare stan: En i
Téaby och en pé
Sodertorn!

Aven om flertalet olyckor inte slutar sd drastiskt som pd bilden, sd
kostar de samhdllet mycket pengar. Foto: Olof Carlsson

Hogre anmalningsbendagenhet
Stefan Holm &r nytillsatt ldnsansvarig ja-
gare inom SES-gruppen i Stockholms lan.
Han tror att 6kningen av viltolyckor —med
och utan personskador —i Stockholms ldn
kan forklaras till stor del dels med det
Okande trafikflodet i 1anet, dels av att méan-
niskor i storre utstrackning anmaéler vilt-
olyckor till polisen.

— Sedan den 1 september 1998 har vi
en lag pa bade anmalningsplikt till polisen
och markering av platsen vid kollision med
de flesta typer av vilt och det verkar det
som om allt fler bilister har kinnedom om,
sdger Stefan Holm.

Upplevd héjd status fér eftersék
Stefan beréttar vidare om de 368 (!) frivil-
liga jagare som, ideellt och dygnet runt,
arbetar med sa kallat eftersoksarbete langs
vara végar i Stockholms lan.

— Under de senaste aren har vi blivit
mer synliga ute pa vigarna, bland annat
pa grund av att Védgverket har sponsrat
oss med reflexvistar med texten " Viltol-
ycka Efters6k” pa. Det tror jag har bidra-
git till att hoja statusen pa eftersoksarbetet
och s& medfor det automatiskt att bilis-
terna lattar pa gasen da de far syn pé oss
langs végarna, vilket &r bra bade for ja-
garna och for bilisternas egen sikerhet pa
den fortsatta farden, avslutar Stefan Holm.

Fotnot: Trafiksdkerhet och Eftersok i
Samverkan — SES = Polisen, SOS Alarm,
Algskadefondsforeningen, Svenska
Jagareforbundet, Jdgarnas Riksforbund,
Bilprovningen, NTF, Vigverket
Naturvardsverket.

och

Om olyckan &r framme

- Varna andra trafikanter: Sitt ut

varningstriangel
-Ta hand om skadade
-Larma polis - SOS 112

‘Markera platsen dir kollisionen
intraffade.

‘Ldmna utférlig vagbeskrivning.

‘Forsok inte sjélv ta hand om efter-
sok av det skadade djuret

Vill du veta mer om viltolyckor och den
lagstiftning som rader?
Se www.ses-gruppen.se
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Yrkesforare
"Végens Riddare”?

”Nio av tio taxibilar kor for fort.” S ldt en
i media uppmarksammad nyhet fran NTF
Stockholms ldn och Yrkestrafikradet fran i
slutet av november i ar.

For 30 ar sedan var det yrkesforarna
som satte normerna i trafiken genom att
folja géllande trafikregler. I dag &r det lite
si och sa med detta genom dverskridande
av gillande hastighetsgrinser, dalig balte-
sanvindning (lag sedan 1999) och for
korta avstand till framf6rvarande fordon.
Man skulle kunna siga att glorian har ham-
nat lite pa sned genom de ménga yrkesfo-
rare som beter sig oansvarigt i trafiken.
Det ar forstés inte alla som upptréder illa,
men de som inte foljer gdllande regler gor
att &ven de som handlar ritt for sta vid
skampélen for déligt upptradande.

Viinom Yrkestrafikradet jobbar alltid
med att formedla att det inte gér att ur-
sékta sig med ett ”Jag maste halla tidta-
bellen” eller ett ” Kunden kréver att jag dr
pa Arlanda en viss tid” alternativt “Buti-
ken/ restaurangen kraver att jag dr dir med
varorna vid ett visst klockslag”. Det ar helt
enkelt du som forare som har ansvaret att
folja gillande trafikregler oavsett vad kun-
derna kriver och for det ska du ha din
arbetsgivares stod!

Yrkestrafikrddet motto ar att yrkes-
trafiken i Stockholms ldn skall vara bist i
landet pa att folja regelsystemet i trafiken.
Och for att detta ska kunna forverkligas
kravs insatser fran alla héll: Fran foreta-
gen, fran yrkesforarna, fran NTF och fran
Yrkestrafikradet.

Nu ér det hog tid att vi alla borjar jobba
pa att ateruppritta yrkesforarnas status
till att bli betraktade som Végens riddare!

Harald Ljung
Ordforande YTR Stockholms ldn

Falck satsar stort pa trafiksikerhet

Raddnings- och sdkerhetsféretaget
Falck Sverige ar ett av allt fler
yrkestrafikforetag som satsar
foredomligt hart pa att implemen-
tera ett nytt trafiksdkerhetstank-
ande i sin organisation.

- Véra 700 fordon &r foretagets
ansikte utat och darmed vart basta
marknadsféringsinstrument. Sjalv-
klart &r det darfor viktigt att
omgivningen far en positiv bild av
hur dessa fordon framférs i trafi-
ken, séger Roland Berndt, informa-
tionschef pa Falck.

En kraftigt neddtgdende medelhastighet
pa 30-strickor &r kvitto pa Falcks arbete
att ta trafiksékerheten pé allvar i den 16-
pande verksamheten.

— Sedan ni pa NTF borjade forse oss
med fakta svart pa vitt betraffande fort-
korningar, sé har vi borjat ta varje sddan

Rad for oskyddade
trafikanter bildat

Maénga var de eldsjdlar med varierande
bakgrund som anmalt intresse av att delta
i NTF Stockholms ldns nystartade Rad for
oskyddade trafikanter. Till ett forsta upp-
startsmote den 30 november kom perso-
ner med anknytning till bland annat
Hyresgéstforeningen, olika handikapp-
organisationer och organisationer med
intresseomraden som barn, kollektivtrafik,
cykling och gaendes sikerhet.

— Vi kunde snabbt enas om att radet
ska arbeta opinionsbildande. Pa sé satt
hoppas vi kunna bli en stark rost i media
for Stockholms alla oskyddade trafikan-
ter, siger Linda Hallenberg, projektledare
pa NTF Stockholms ldn.

Pa programmet for det nystartade ra-
det star nu att arbeta fram en gemensam
plattform att agera utifran framover. Ett
nytt mdte har ocksé planerats till den 1
februari nésta ar.

For mer information, kontakta
Linda Hallenberg, 08/705 59 48
linda.hallenberg@ntf.se

rapport pa hogsta allvar. Det gors genom
systematiska uppfoljningssamtal med de
aktuella forarna, ndgot som i de allra flesta
fall uppfattas positivt, beréttar Roland

Vidare arbetar nu
Falck, 1 samarbete med
NTF Stockholms lén,
med att ta fram en
trafiksdkerhetspolicy
som ska ga i linje med re-
dan befintliga policys for Roland Berndt
kvalitet och miljo.

— Trafiksdkerhet, miljé och fordons-
ekonomi gar ju ofta hand i hand. Genom
att utbilda alla vara forare i t.ex. Eco
Driving, hoppas vi kunna sla flera flugor
i en sméll inom dessa tre viktiga omra-
den, sdger Roland.

Arbetet med Falcks trafiksidkerhets-
policy pagar i skrivande stund som allra
bast och under 2005 véntar lite mer kon-
kreta &tgérder for att sétta fokus pé trafik-
sdkerheten i foretaget.

—Kanske blir det ”"Hur kor jag?-deka-
ler” pa alla vara fordon, kanske blir det
nagot annat. Huvudsaken ér i all fall att
varje forare ska kinnas sig som en viktig
pusselbit i var vixande satsning pa tra-
fiksdkerhet, avslutar Roland Berndt.

NIF

Stockholms lin

Séker trafik i Stockholms lin
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NTF Stockholms lan
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