NIF

Stockholms ldn

Riktlinjer och trafiksdkerhetsférhallanden

av skolskjutsverksamhet

— en studie av tre friskolor 1 Stockholms stad

Jennie Averby

RAP. 2 oktober 2009







SAMMANFATTNING

I Stockholm stad finns endast en kommunal skolskjuts med buss for elever. Darutover finns ett antal
friskolor som har egna bussar som kor eleverna till skolan. Syftet med denna studie var att undersoka
riktlinjer och trafiksdkerhetsforhallanden av skolskjutsverksamheten samt de elever som berors av
den vid ett urval av friskolor i Stockholms stad. Metoden for att genomfora kartliggningen baserades
pa en kvantitativ metod genom en tematiserad enkit. Urvalet av friskolor baserades pa ett strategiskt
urval och fyra friskolor valdes ut, varav tre besvarade enkiten och ingick ddrmed i studien. Resultatet
visade att tva skolor bedrev skolskjutsverksamheten i egen regi och en skola via entreprenad. En
skola hade en upprittad policy for verksamheten, dar huvudomradena hamtning och limning pa
morgon och eftermiddag samt alla elevers ritt till skolskjuts ingick. Genomsnittligt antal berérda
elever pa skolorna var 150 stycken och dér enkelresan fran hemmet till skolan tog i genomsnitt 35
minuter. Trafiksdkerhetkrav som stélldes vid majoriteten av skolorna, pa chaufforen, fordonet samt
skolskjutshallplatser, var bland annat sittplatser for samtliga elever, extra utbildning av chaufféren

for just skolskjutstransport samt besiktning av férhallandena vi skolskjutshallplatser m.m.
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1. INLEDNING

I Stockholm stad finns endast en kommunal skolskjuts med buss for elever. Darutover finns ett antal
friskolor som har egna bussar som kor eleverna till skolan' For att erhdlla mer kunskap om friskolors
skolskjutsverksamhet har NTF Stockholms 1dn fatt i uppdrag av Trafikkontoret Stockholms stad att
genomfora foreliggande studie. Bestillare vid Trafikkontoret har varit Bjorn Elmerfeldt och

projektledare vid NTF Stockholms ldn har varit Jennie Averby.

2.SYFTE

Syftet med denna studie var att undersoka riktlinjer och trafiksdkerhetsforhallanden av
skolskjutsverksamheten samt de elever som berors av den vid ett urval av friskolor i Stockholms

stad.

2.1 FRAGESTALLNINGAR
= Vilka avtalsformer och riktlinjer har skolorna kring skolskjutsverksamheten?
» Hur manga elever berdrs av skolskjutsverksamheten och hur ser forhallandena ut for dem?

= Vilka trafiksidkerhetskrav stills pa chaufforen, fordonet samt skolskjutshallplatser?

3. METOD

Nedan beskrivs metod, urval, genomférande samt analys av studien.

3.1 VAL AV METOD
Metoden for att genomfora kartliaggningen baserades pa en kvantitativ metod genom en tematiserad
enkdt. Enkétformuliret (bilaga 1) arbetades fram utifran fem teman och med 23 fragestéllningar som

formulerades utifran bade fasta och 6ppna svarsalternativ.

! Uppdragsbeskrivning “undersckning skolskjutsar i Stockholm” (Daterad 2009-02-23)




3.2 URVAL AV FRISKOLOR
Urvalet av friskolor till studien baserades utifran ett strategiskt urval, det vill sdga att friskolorna
valdes utifran sédrskilda kriterier av betydelse for studien. Kriterierna i detta fall var friskolor inom

Stockholms stad som har skolskjuts som formodat drivs 1 egen regi.

Fyra friskolor valdes ut till studien och var foljande:

- Centralskolan Al-Huda, Hégersten
- Alzahraa Akademi/Bergholmsskolan, Johanneshov
- Alla Nationers Fria Skola, Skidrholmen

- Al-Azharskolan, Villingby

3.3 URVAL AV RESPONDENTER

Urvalet av respondenter fran varje skola baserades pa ett strategiskt urval. Respondenterna var
antingen rektorer eller skolskjutsansvariga pa respektive skola, da de kunde anses ha den
overgripande synen pa skolskjutsverksamheten vid skolan och ddarmed bra kunskap for att besvara

enkiten.

3.4 GENOMFORANDE

Enkétformuléret (bilaga 1), missivbrev (bilaga 2) samt bifogat svarskuvert sandes per vanlig
postgang adresserat till samtliga skolors rektorer/ ansvarig for skolskjutsverksamheten, onsdagen den
9 september 2009. I medfoljande missivbrev forklarades syftet med kartldggningen samt sista datum
att besvara enkiten, som var fredagen den 25 september. Skolorna hade darmed cirka 2,5 veckor pa

sig att besvara enkiten.

Samtliga svarskuvert som bifogades i utskicket numrerades for att vid behov kunna f6lja upp och
paminna berorda skolor att besvara enkiten. De skolor som ej besvarade och atersdnde enkiten inom

sista datumet, fick en skriftlig paminnelse samt aterigen enkétformulir och svarskuvert sént till sig.

3.5 ANALYS
Den kvantitativa datan och den kvalitativa textmassan fran de fasta och 6ppna svarsalternativen i
enkiten bearbetades och analyserades i Excel. Da textmassa fran de 6ppna svaren var ringa kriavdes

ingen djupare analysmetod.




4. RESULTAT

Nedan presenteras det totala resultatet av studien, utifran de fem teman som aterfinns i
enkitformuliret. En” av de fyra tillfrigade skolorna valde att inte besvara enkiiten. Nedanstiende

resultat baseras ddarmed pa de Gvriga tre skolor som valde att besvara enkiten.

4.1 POLICY OCH AVTAL
Tva skolor (Alzahraa Idealiska akademi och Centralskolan Al-Huda) angav att de drev

skolskjutsverksamheten 1 egen regi och en skola (Alla Nationers Fria skola) via entreprenad.

Verksamhetsform Antal skolor
Egen regi 2
Entreprenad 1
Annat 0

Tabell 1. Verksamhetsform och antal skolor

En skola (Alzahraa Idealiska akademi) angav att de hade en upprittad policy alternativt

riktlinjer/rutiner for skolans skolskjutsverksamhet och dér huvudomradena i policyn framst berorde:

— Hamtning och ldmning pa morgon och eftermiddag

— Alla elevers ritt till skolskjuts.

Har Policy Antal skolor
Ja 1
Nej 2

Tabell 2. Antal skolor med upprittad policy

Skolan som uppgav att de hade en upprittad policy (Alzahraa Idealiska akademi), angav ocksa att de
sdkerstdllde att policyn efterlevdes genom att dagligen ha triffar med chaufforerna, dér rutiner och

andra aktuella hiandelser diskuterades.

* Al-Azharskolan, Villingby




4.2 BERORDA ELEVER
Det genomsnittliga antalet elever som berordes av skolskjutsverksamheten pa de tre skolorna var 150
st. Sett skola for skola, hade en skola 260 elever (Alzahraa Idealiska akademi) som berordes av

verksamheten, en skola 90 elever (Alla nationers fria skola) och ytterligare en skola hade 100 elever

(Centralskolan Al-Huda).

Skola Antal elever
Skola 1 260

Skola 2 90

Skola 3 100
Medelviarde: 150 elever

Tabell 3. Antal berorda elever av skolskjutsverksamheten/skola

samt genomsnittligt antal berdrda elever totalt sett

Den genomsnittliga lingden pa enkelresa med skolskjutsen for eleverna, fran hemmet till skolan var
35 minuter. Sett skola for skola, hade tva skolors berorda elever (Alla nationers fria skola och
Centralskolan Al-Huda) en genomsnittlig lingd pa enkelresan med 30 minuter och en skolas elever

(Alzahraa Idealiska akademi) 45 minuter.

Skola Minuter
Skola 1 45

Skola 2 30

Skola 3 30
Medelviarde: 35 minuter

Tabell 4. Genomsnittlig tid for enkelresan med skolskjutsen/skola
samt genomsnittligt antal minuter totalt sett




Samtliga tre skolor (Alzahraa Idealiska akademi, Alla nationers fria skola och Centralskolan Al-
Huda) hade som rutin att vid ldsarets borjan informera/utbilda elever, larare och fordldrar angaende
trafiksdkerhets- och ordningsregler kring skolskjutsen. Samtliga tre skolor (Alzahraa Idealiska
akademi, Alla nationers fria skola och Centralskolan Al-Huda) besvarade dven att fordldrar hade

maojlighet att anmdila franvaro av sitt barn till bussen, vid till exempel sjukdom.

Rutin Ja Nej
Genomfor utbildning 3 0
Anmila franvaro 3 0

Tabell 5. Antal skolor som har som rutin att genomf6ra utbildning samt antal skolor som

mdjliggor till franvaroanmilan

En skola (Alzahraa Idealiska akademi) uppgav att de sikerstillde att samtliga elever ndrvarade vid
av- och pastigning genom att bussarna hade bussvakter och att de yngsta eleverna 6verlamnades av

forialdrarna.

4.3 FORDONET

Tva skolor angav att de anvinde fler @n en typ av registrerat skolskjutsfordon for verksamheten
(Alzahraa Idealiska akademi och Alla nationers fria skola). En av dessa skolor (Alla nationers fria
skola) hade tre typer av fordon i bruk, i form av personbil, Iitt buss samt tung buss. Den andra skolan
(Alzahraa Idealiska akademi) uppgav att de hade tva typer av registrerade skolskjutsfordon i bruk, i
form av litt buss och tung buss. En skola (Centralskolan Al-Huda) uppgav att de hade ett fordon i

bruk, i form av l4tt buss.

Dirmed hade tva skolor (Alzahraa Idealiska akademi och Alla nationers fria skola) tung buss i bruk
for verksamheten, samtliga tre skolor (Alzahraa Idealiska akademi, Alla nationers fria skola och
Centralskolan Al-Huda) hade litt buss i bruk samt en skola (Centralskolan Al-Huda) hade personbil i
bruk.

Typ av fordon Antal skolor
Personbil 1
Litt buss 3
Tung buss 2
Annat 0

Tabell 6. Antal skolor och typ av skolskjutsfordon




Tva skolor (Alzahraa Idealiska akademi och Centralskolan Al-Huda) uppgav att fordonet/fordonen
dgdes av skolan. En skola (Alla nationers fria skola) uppgav att tva av fordonen, personbil och litt

buss, dgdes av skolan, men det tredje fordonet, tung buss, dgdes dock inte av dem.

Skolan éger fordonet Antal skolor
Ja 2
Nej 0
Bade ja och nej 1

Tabell 7. Antal skolor som dger fordonen

Samtliga tre skolor (Alzahraa Idealiska akademi, Centralskolan Al-Huda och Alla nationers fria

skola) hade, alternativt stdllde krav pa, sittplatser for samtliga elever i fordonet/fordonen samt att

fordonet/fordonen var utrustade med, alternativt stillde krav pa, scrskild utmdrkning av fordonet som

visar dess anviandning. Ingen av de tre skolorna hade, eller stillde krav pa, att fordonet skulle vara

utrustat med alkolds.

En skola hade inte, alternativt stillde inte som krav pd, sdkerhetsbdilten vid samtliga séten i fordonet
(Alzahraa Idealiska akademi) och en skola hade det/stéllde krav pa det (Centralskolan Al-Huda). En
skola (Alla nationers fria skola) hade/stéllde krav pa sdkerhetsbélten i fordonen personbil och litt

buss, men dock inte i tung buss.

Sékerhetskrav Ja Nej Bade ja och nej
Sikerhetsbilte 1 1 1
Alkolas 0 3 0
Sittplats for samtliga 3 0 0
Sarskild mirkning 3 0 0

Tabell 8. Antal skolor som har/stiller krav pa fordon utrustade med bilte, alkolas, sittplats och sirskild mérkning




4.4 CHAUFFOREN
Tva skolor (Alzahraa Idealiska akademi och Centralskolan Al-Huda) angav att
chaufforen/chaufforerna var anstdllda av skolan och en skola (Alla nationers fria skola) att

chaufforen/chaufforerna inte var det.

Tva skolor (Alzahraa Idealiska akademi och Centralskolan Al-Huda) uppgav dven att

chaufforen/chaufforerna genomgick extra utbildning specifikt for just skolskjutstransporter.

Chauffor Ja Nej Bortfall
Anstilld av skolan 2 1 0
Extra utbildning 2 0 1

Tabell 9. Antal skolor som har chaufforer anstillda av skolan samt chaufforer som genomgor extra utbildning

En skola (Alzahraa Idealiska akademi) angav att de sdkerstdllde att chaufféren/chaufforerna var
behoriga att framfora aktuellt skolskjutsfordon genom att forarna hade giltiga korkort for

skolskjutsarna, det vill sdga D-korkort.

Sikerstillandet av behoriga ersittare vid franvaro av ordinarie chauffor vid t.ex. sjukdom,
sakerstédlldes genom att en skola (Alzahraa Idealiska akademi) hade en vikarielista som vil tackte
ordinarie forare. En skola (Centralskolan Al-Huda) kommenterade att skolan alltid sag till att det

fanns behoriga ersittare, men specificerade inte hur skolan konkret sikerstéllde det.

En skola (Centralskolan Al-Huda) angav dven att de stdllde ytterligare trafiksdiikerhetskrav pa
chaufforen, forutom sérskild utbildning och korrekt korkortsbehorighet. Ytterligare krav som stilldes
pa chaufforen var regler kring parkering av fordonet sasom nér, var och pa vilket sétt samt

hénsynstagande till barn samt 6versyn av barnen vid av- och pastigning.




4.5 SKOLSKJUTSHALLPLATSER

Tva skolor (Alzahraa Idealiska akademi och Centralskolan Al-Huda) angav att de hade anordnade
skolskjutshdllplatser for av- och pastigning och en skola angav att de inte hade det (Alla nationers
fria skola). De tva skolor som angav att de hade anordnade hallplatser (Alzahraa Idealiska akademi
och Centralskolan Al-Huda) angav ocksa att de genomforde nagon form av besiktning av
trafikférhallandena vid skolskjutshallplatserna, sasom trafikmingd och reell hastighet av

forbipasserande fordon.

De tva skolorna (Alzahraa Idealiska akademi och Centralskolan Al-Huda) som uppgav att de hade
anordnade skolskjutshallplatser, angav dven att skolorna hade specifika fastlagda siikerhetsrutiner

vid pa- och avstigning av fordonet.

Sékerhetskrav Ja Nej
Anordnade hallplatser 2 1
Genomfor besiktning 2 1
Rutiner pa-avstigning 2 1

Tabell 10. Antal skolor som har anordnade hallplatser, genomfér besiktning
av dem samt rutiner for pa- och avstigning
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5. SLUTSATSER

= Policy och avtal
Tva skolor bedrev skolskjutsverksamheten i egen regi och en skola via entreprenad. En skola angav
att de hade en upprittad policy/riktlinjer/rutiner for verksamheten samt sdkerstéllde att policyn

efterlevdes via dagliga moten med chaufférerna.

» Berérda elever

Genomsnittligt antal berdrda elever pa skolorna var 750 stycken och dir enkelresan fran hemmet till
skolan tog i genomsnitt 35 minuter. Samtliga tre skolors elever m.fl. fick genomga
information/utbildning angaende trafiksdkerhets- och ordningsregler kring skolskjutsen. Vid samtliga
tre skolor hade foridldrar till berdrda elever ocksa mojlighet att anmila franvaro till bussen i samband
med t.ex. sjukdom. En skola angav att de sdkerstillde att samtliga elever nidrvarade vid av- och

pastigningen genom bussvakter och att forédldrar limnade Gver barnen.

* Fordonet

En skola hade personbil, tre skolor 1itt buss samt tva skolor tung buss i bruk till verksamheten. Tva
skolor uppgav att fordonen dgdes av skolan och en skola uppgav att vissa av fordonen dgdes av
skolan. Samtliga tre skolor hade/stillde krav pa sérskild mérkning av skolskjutsfordonet och sittplats
for samtliga elever. Samtidigt hade/stillde inte nagon av de tre skolorna krav pa alkolas i fordonen.
En skola hade/stéllde krav pa sikerhetsbilte i fordonen och en skola stillde inte krav pa det. En skola

hade/stillde krav pa bélte i vissa av fordonen.

» Chaufféren

Tva skolor angav att chaufforen/chaufforerna var anstéllda av skolan, och en skola att de inte var det.
Tva skolor angav att de genomforde extra utbildning av chaufforerna, specifikt for
skolskjutstransporter. En skola angav att bortfall av chauffor vid exempelvis sjukdom sékerstilldes

genom en vikarielista som vl tickte ordinarie forare.
» Skolskjutshallplatser

Tva skolor hade anordnade skolskjutshallplatser, genomforde besiktningar av dem samt hade rutiner

for av-och pastigning. En skola hade inget av det.
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Stockholms lin

Enkétformulir- skolskjuts

1. POLICY OCH AVTAL
1.1 I vilken form drivs skolskjutsverksamheten?
| Egen regi

"] Entreprenad
] Annat

1.2 Har skolan nagon upprittad policy/riktlinjer/rutiner for skolans skolskjutsverksamhet?

(] Ja
] Nej

1.3 Om ja pa fraga 1.2, vilka huvudomraden innefattas i policyn/riktlinjerna/rutinerna?

1.4 Om ja pa fraga 1.2, hur sikerstills det att policyn/riktlinjerna/rutinerna efterlevs i praktiken?

12




2. BERORDA ELEVER

2.1 Hur manga elever berors av skolskjutsverksamheten?

2.2 Hur lang tid tar den genomsnittliga enkelresan for eleverna?

2.3 Har skolan som rutin att genomfora utbildning/information for elever men ocksa foréldrar och
ldrare angaende trafiksékerhets- och ordningsregler kring skolskjutsen, t.ex. vid ldsarets borjan?

[1Ja
"] Nej

2.4 Hur sikerstills att samtliga elever nirvarar vid av- och pastigning?

2.5 Har forildrar mojlighet att anmila franvaro av sitt barn till bussen?

(] Ja
] Nej

13




3. FORDONET
3.1 Vad for typ av fordon &r skolskjutsfordonet?

"] Personbil (> 8 passagerare)

"] Latt buss (< 8 passagerare och upp till 3,5 ton)

] Tung buss (< 8 passagerare och viger mer dn 3,5 ton)
] Annat

3.2 Ags fordonet av skolan?

] Ja

] Nej

3.3 Ar fordonet utrustat/stills det krav pa sikerhetsbilten vid samtliga siten?

(] Ja
] Nej

3.4 Ar fordonet utrustat/stills det krav pé alkolés?

(] Ja
] Nej

3.5 Ar fordonet utrustat/stills det krav pa sittplats till samtliga elever?

JJa

"] Nej

3.6 Ar fordonet forsett/stills det krav pa sirskild utmirkning som visar dess anvindning?

[1Ja
"] Nej

14




4. CHAUFFOREN
4.1 Ar chaufforen anstilld av skolan?

[1Ja
] Nej

4.2 Genomfors extra utbildning av foraren for just skolskjutstransporter?

[1Ja
"] Nej

4.3 Hur sékerstills att foraren dr behorig att framfora aktuellt
skolskjutsfordon?

4.4 Hur sékerstills det att det finns behorig ersittare for ordinarie chauffor vid t.ex. sjukdom?

4.5 Stills ytterligare trafiksiakerhetskrav pa chaufféren? Om ja, vad ?

15




5. SKOLSKJUTSHALLPLATSER
5.1 Finns det anordnade skolskjutshallplatser for pa- och avstigning?

(] Ja
] Nej

5.2 Genomfors det nagon form av besiktning av trafikforhallandena vid skolskjutshallplatserna
alternativt vid pa- avstigningsplatserna? (hastighet, trafikmidngd m.m.)

(] Ja
] Nej

5.3 Finns det nagra fastlagda sékerhetsrutiner vid pa- och avstigning?

[1Ja
"] Nej

Tack for ditt svar!
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Stockholms lan Fra® Bilaga 2

Till rektor alt. skolskjutsansvarig vid skolan

He;!

NTF Stockholms l4n har fatt i uppdrag av Trafikkontoret, Stockholms stad att kartldgga
skolskjutsverksamheten vid ett urval av friskolor inom Stockholms Stad. Syftet med foreliggande
kartlaggning dr att fa kunskaper om hur skolskjutsverksamheten kopplat till trafiksédkerhet ser ut vid
skolor som inte d&r kommunala. Tidigare i varas genomfoérdes NTF Stockholm dven en liknande

undersokning angaende kommunal skolskjutsverksamhet i Stockholms lén.

Bifogat finns ett enkétformulédr som vi vinligen ber dig som rektor alternativt skolskjutsansvarig pa
skolan, att fylla i och sénda tillbaka 1 bifogat svarskuvert, senast fredagen den 25 september
(kuverten #dr mirkta med ett nummer for att kunna genomféra korrekta paminnelser). Ditt svar idr

viktigt!
Med stort tack pa for hand!
Vid fragor kontakta undertecknad.

Med vinlig hdlsning

Jennie Averby
Projektledare och folkhélsovetare
NTF Stockholms ldn

08-705 59 44
jennie.averby @ntf.se
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Rapporter och annan information finns att hamta
1 utskriftsvinligt format pa
www.ntf.se/stockholm

NTF ir en ideell trafiksikerhetsorganisation.
Vi ar partipolitiskt obundna och arbetar for allas ratt till en trygg och saker trafik
NTF = Nationalféreningen for Trafiksikerhetens Frimjande
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