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Till Vagverket

Infor den fortsatta hanteringen av den beslutade hastighetsreformen vill vara organisationer sa snart
som majligt faklarhet i nagra fragestallningar som &r viktiga for att kunna bedoma V agverkets fordag
till forandringar av hastighetsgranserna pa vara vagar men som tyvarr inte klargjorts under den
pagaende processen.

1. | férdlaget till skyltning som Vagverket presenteras gors avvagningar mellan trafiksdkerhetskrav

och andrakrav. Det & naturligt. Dock kréavs bl.a. for att fa bred folklig acceptans att dessa avvagningar
redovisas. Inte minst behdver de kompromisser som resulterar i att tyngden av trafiksdkerhets- och
miljdintressena minskar tydliggoras. | detta avseende krévs mer av |éttfattliga, beskrivande
redovisningar som underl&ttar en folkbildningsinsats. | sadana redovisningar vore det en fordel om de
negativa effekterna pa trafiksakerhetsomradet i form av antal doda och skadade respektive siffror pa
de 6kade utsl8ppen beskrivs mer konkret.

2. Vagverket havdar i sin pressinformation att omléggningen totalt sett kommer att ledatill att
véagtrafikens kol dioxidutsl &pp minskar. Nagon redovisning av hur man kommit fram till denna slutsats
har verket dock inte i ndgot samanhang redovisat. Av den nationella karta som presenterades 26 mars
2008 framgar att de hojningar av skyltningen som planerasi forsta hand ska skei Sydsverige, dvsen
del av landet dar trafikarbetet & storst, medan nedskyltningarnai forsta hand ska skei Norrland, dvs
den del av landet dér trafikarbetet & minst. Intuitivt antyder kartan darmed att hastighetsoml&ggningen
skulle ge 6kade utslapp. Eftersom det inte finns nagot underlag gér det inte att seriost vardera om
forandringen kommer att uppfylla de krav om sankta eller of randrade utsl&pp som regering och
riksdag har stéllt upp eller g. Vi efterlyser mot denna bakgrund att V agverket offentliggér de
berékningar som finns om hastighetsreformens effekter pa vagtrafikens samlade kol dioxidutsl 8pp.

3. Vi inser att berékningarna av férvantade koldioxidutsl@pp inte & helt enkla att utféra. Mot denna
bakgrund borde rimligen hastighetsgranserna faststéllas med tillracklig marginal. Dessutom borde det
finnas en faststélld strategi for utvardering samt justering av skyltningen om det i efterhand visar sig
att man felbedomde utsl appseffekterna. Hur ska utvarderingen ske? Om effekterna pa utsl dppen
missbeddmts — hur ser beredskapen for nedskyltningar ut?

4. For att kunna beddma det fordlag Végverket redovisade 26 mars 2008 ar det viktigt att klargdra hur
stor del av det totala vagtrafikarbetet som sker pa dessa vagstrackor. En sdan uppgift kravs for att
bedoma majligheterna att via atgarder i det 6vriga vagnétet skapa en, fran trafiksakerhets- och
miljosynpunkter, totalt sett [amplig |6sning. Vi efterlyser en sddan uppgift.

5. Hastigheterna pa huvudvéagnatet paverkar aven hastigheternai det anslutande vagnatet. Nar man
hojer hastigheterna pa de sakraste huvudvagarna sa kan detta ske utan storre effekter pa olyckstalen pa
dessa vagar. Samtidigt maste man rakna med att sddana hojningar tkar hastigheterna och olyckstalen i
det anslutande, mindre sakra véagnétet. Hur avser Véagverket att kompensera for ” smittoeffekten” av
uppskyltningen till t ex 120 km/h pa vissa vagavsnitt?

5. En viktig faktor for att de nya hastighetsgranserna ska fa genomslag och acceptans &r att
hastighetsdvervakningen utokas. | vilken man kommer detta att ske?
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