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Om Saker Trafik

Saker trafik Sverige AB (Séker Trafik) &r ett konsultféretag som ags av NTF-férbunden och NTF Férlag
AB. Foretaget arbetar med utredningar, utvarderingar och systemutveckling inom trafiksakerhets- och
miljdomradet, den del som avser vagtrafiken.

Inom ramen for Saker Trafiks interna natverk finns forskare, statistiker, systemutvecklare och utredare.
| foretagets externa natverk finns specialister inom logistik, hallbar utveckling - transporter och
miljdomradet. Saker Trafik sitter pa ett gediget sdkerhetskunnande och &r rikstackande.

Om NTF

NTF ar ett folkrérelsebaserat nav for trafiksakerhetsarbete och gemensam plattform for frivilligt
trafiksakerhetsarbete i Sverige. NTF samordnar ocksa trafiksakerhetsarbetet mellan den ideella och den
offentliga sektorn. NTF arbetar for Nollvisionen, det vill saga allas ratt till en trygg och saker trafik.

NTF:s natverk bestar av ett 60-tal medlemsorganisationer. | NTF:s 23 lansférbund finns 6ver 100 lokala
trafikséakerhetsféreningar och kommittéer. Féreningarna garanterar den lokala férankringen och ger det
enskilda NTF-forbundet mdojlighet att bedriva verksamhet i lanet.

Om Svenskt hastighetsindex

Bland Saker Trafiks tjansteutbud finns Svenskt hastighetsindex (SHI). Inom ramen foér SHI genomfors
nationella hastighetsmatningar inom yrkestrafiken pa vagarna Matningarna genomfors 6—8 ggr/ar och
omfattar alla fordon inom den s kallade nyttotrafiken, vilket innebar att alla fordon som har kopplingar
till ett féretag registreras i matningarna. Syftet med verksamheten ar att i samverkan med nyttotrafiken
skapa forutsattningar, verktyg och metoder for en sakrare trafik. Vid varje tillfalle gérs 12 000-16 000
enskilda matningar, s.k. traffar, vilket innebar cirka 80 000 traffar per ar. Ambitionen ar att inom ramen
for SHI kunna genomfdéra 100 000 enskilda méatningar per ar frdn och med 2011.

Alla foretag i matningarna behandlas konfidentiellt. Ett foretag som ingar i SHI far tillgang till alla
resultat och uppgifter samt analyserade data fran matningarna. Det egna foretagets data jamfors med
andra, anonyma foretag som ingar i matningen. Analyserna genomfors av experter och resultat sandes
fortlopande till foretagen. En tryckt arsrapport kommer att distribueras i bérjan av varje ar, dar
sammanstallningar fran alla matningar finns med. Ett gemensamt event kommer att genomforas varje
var med boérjan 2011.

SHI:s rapporter bygger pa oannonserade hastighetsmatningar 6 — 8 ggr/ar inom fyra hastighetsomraden
30, 50, 70 och 90 km/h. | rapporterna redovisas det egna foretagets resultat i jamforelse med andra
foretag (anonymiserat) inom samma segment/bransch. Det gors aven jamforelser nationellt, regionalt
och lokalt samt inom och mellan olika fordonssegment/fordonstyper. Genom rapporterna for foretaget
information om féretagets medelhastigheter och dverhastigheter i procent och i km/h. Berakningar av
det egna foretagets miljo- och trafiksiakerhetseffekter samt ekonomi redovisas ocksa.

Nollvisionens mal for 2020 &r att 80 procent av trafiken pa saval det statliga som det kommunala
vagnatet skall ske inom hastighetsgranserna. Om malet uppnas beraknas det kunna radda 100 liv varje
ar. Ratt hastighet pd vagarna bidrar inte endast till en 6kad trafiksiakerhet, utan har en lagre negativ
paverkan pa var miljo samt sanker nyttotrafikféretagens kostnader.



Resultat fran SHI-matning 26 april — 15 maj 2010-06-09

Sammanfattning
Totalt har 8754 traffar noterats enligt féljande; Tunga lastbilar med sléap 2473, Tunga lastbilar 2095,
Tunga bussar 828, Latta lastbilar 1388, latta bussar 531 och personbilar 1439 st.

Overhastigheter dvs. hastigheter éver gallande hatighetsgréanser &r pafallande inom alla de
hastighetsomraden och fordonssegment som SHI:s matningar omfattar. Det finns uppenbara skillnader
mellan olika foretag, vilket troligtvis innebar att féretagskulturen ar betydande for trafiksékra beteenden.
Detta framgar tydligt vid en sammanstallning av resultatet fran matningar for tunga fordon med slap pa
vagavsnitt med en hogsta tillaten hastighet pd 90 km/h (80 km/h for den aktuella fordonsgruppen).
Skillnaderna mellan foretag finns ocksa i andra fordonssegment dven om de inte ar lika tydliga.

P& vagar med en hogsta tillaten hastighet av 30 km/h finns de storsta avvikelserna. Den generella
genomsnitthastigheten ar 34 km/h och for personbilar 35.7 km/h. For fordon med en hogsta tillaten
hastighet p& 80 km/h, vilket i SHI-matningarna enbart utgors av tunga lastbilar med slap var
genomsnittshastigheten 80,8 km/h. Den hogsta uppmatta hastigheten var har 109 km/h. Nastan 55
procent av alla tunga lastbilar med slap kor fortare an tillaten hastighet och drygt 23 procent av alla
lastbilar med slap koér éver 85 km/h, vilket innebéar att de forbrukar cirka 0,4 liter mer drivmedel per mil
an de som haller hastighetsgransen, 80 km/h. P4 en arlig korstracka som omfattar 100000 kilometer
innebar detta en 6kad drivmedelsforbrukning pa 4000 liter diesel och ett 6kat onodigt koldioxidutslapp pa
cirka 10,4 ton. Den ekonomiska forlusten for foretaget ligger pa 40 — 50 tkr.

Den genomsnittliga hastigheten pd vagar med en higsta hastighet av 50 km/h var 51,6 km/h, pa 70-
vagar 70 km/h och p& 90-vagar 85,4 km/h.

Rapporten redovisar endast de nationella sammanstallningarna.

30-vagar
P& vagar med hogsta tillaten hastighet p4 30 km/h har 1724 noteringar gjorts. Medelhastigheten for
samtliga uppmatta yrkesfordon var drygt 34 km/h. Den hdgsta uppmatta hastigheten var 63 km/h

Inom de olika grupperna var medelhastigheten féljande:
. Personbilar, 35,7 km/h

Tunga lastbilar, 34,4 km/h

Tunga lastbilar med slap, 34,4 km/h

Latta lastbilar, 34,3 km/h

Latta bussar, 33 km/h

Tunga bussar (stadsbussar) 32,8 km/h

Kommentarer

Resultatet av matningarna innebar att 66 procent av alla yrkesfordonen kor fortare an den tillatna
hastigheten pa 30-vagar. Drygt 21 procent kor mer an 10 km/h dver gallande hastighetsgrans, av dessa
kér mer an 17 procent 6ver 20 km/h for fort. Férutom det generellt nedsldende resultatet kan vi notera
mycket hoga medelhastigheter for personbilar och tyvarr ocksa tunga lastbilar med och utan slap, vilket
torde utgdra en betydande fara for den allménna trafiksdkerheten.

50-vagar
P& vagar med hogsta tillaten hastighet pd 50 km/h har 2257 noteringar gjorts. Medelhastigheten for
samtliga uppmatta yrkesfordon var 51,6 km/h. Den hdgsta uppmatta hastigheten var 110 km/h

Inom de olika grupperna var fordelningen féljande:
e Latta bussar, 52,3 km/h

Latta lastbilar, 51,8 km/h

Tunga lastbilar med slép, 51,8 km/h

Tunga lastbilar, 51,6 km/h

Personbilar, 51,2 km/h

Tunga bussar (stadsbussar) 50,7 km/h

Kommentarer

Resultatet av matningarna innebar att nasta 52 procent av alla yrkesfordonen kor fortare an den tillatna
hastigheten pa 50-vagar. Drygt 13 procent kor mer an 10 km/h 6ver géallande hastighetsgrans, av dessa
kor 26 procent 6éver 20 km/h for fort.



70-vagar
P& vagar med hogsta tilldten hastighet pa 70 km/h har 2402 noteringar gjorts. Medelhastigheten for
samtliga uppmatta yrkesfordon var 70 km/h. Den hégsta uppmaéatta hastigheten var 108 km/h

Inom de olika grupperna var fordelningen féljande:
e Tunga lastbilar med slap, 70,8 km/h

Latta bussar, 70,4 km/h

Tunga lastbilar, 70,1 km/h

Personbilar, 69,9 km/h

Tunga bussar, 69,6 km/h

Latta lastbilar, 69,2 km/h

Kommentarer

Resultatet av matningarna innebar att 46 procent av alla yrkesfordonen kor fortare an den tillatna
hastigheten pa 70-vagar. Drygt 12 procent kor mer an 10 km/h dver gallande hastighetsgrans, av dessa
kor drygt 7 procent 6éver 20 km/h for fort.

90-vagar

P& vagar med hogsta tillaten hastighet pd 90 km/h har 1407 noteringar gjorts. Vi har i dessa matningar
tagit bort fordon som har en hogsta tillaten hastighet pa 80 km/h, vilka utgors av fordon med slap.
Medelhastigheten for samtliga uppmatta yrkesfordon var 85,4 km/h. Den hdgsta uppmatta hastigheten
var 129 km/h

Inom de olika grupperna var férdelningen foljande:
e Personbilar, 89 km/h

e Latta lastbilar, 86,1 km/h

e Latta bussar, 85,7 km/h

e Tunga bussar, 85 km/h

e Tunga lastbilar, 81,1 km/h
Kommentarer

Resultatet av matningarna innebér att 18 procent av alla yrkesfordonen kor fortare an den tillatna
hastigheten pa 90-vagar. 5 procent kor mer an 10 km/h 6ver gallande hastighetsgrans, av dessa kor
drygt 22 procent 6éver 20 km/h for fort.

80-grans

For fordon med en hogsta tillaten hastighet p& 80 km/h, vilket i dessa matningar enbart utgors av tunga
lastbilar med slap har 964 noteringar gjorts. Medelhastigheten fér dessa var 80,8 km/h. Den hdgsta
uppmatta hastigheten var 109 km/h. 54,9 procent av alla tunga lastbilar med slap kor fortare an tillaten
hastighet (80 km/h), 23,4 procent kor fortare &n 5 km/h dver hastighetsgransen och av dessa kor néasta
10 procent 6ver 10 km/h for fort.

Kommentarer

Den omfattande dverhastigheten bland tunga lastbilar med slap innebar 6kade trafiksdkerhetsrisker och
manga 100-tusen tons onddiga utslapp av koldioxid (CO,). | de regionala rapporterna finns berakningar
av utslappsfaktorer.



