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Vill du ha en sdkrare trafikmiljo dar
du bor men dr osdker pa hur

du ska ga tillvaga?

Eller har du forsokt men inte
lyckats?

Miénga av oss ir dagligen stérda av att hastigheten ir f6r hog dir vi bor eller att
trafikmiljon dr otrygg pa annat sitt, men vi kanske inte tinker pd att det gir atc gora
nigot 4t det. Eller vi vet inte hur!

Ambitionen med den hir handledningen ir att ge konkreta rad och tips for dig som
vill 6ka trafiksikerheten i till exempel ditt bostadsomréde eller kring barnens skol-
vig.
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Nio steg till férandring

For att f2 en tryggare och sikrare trafikmiljo 4r det en fordel att veta till vem
man ska vinda sig och vilket underlag som kan vara bra att ha. Se den hir

checklistan som en guide och en idésamling.

G& samman

Granska er trafikmiljo

Ta reda pd vem som ir ansvarig och vad som hint
Ta reda pa vad andra tycker

Informera omgivningen

Limna en skrivelse till vighallaren

Folj upp kontakten med vighallaren

Kontakta politiker

O 0 N QN Nk W N~

Kontakta media

o Ga samman

G4 samman med andra som upplever samma problem som du. Det kan till exempel
vara grannar, affirsidkare eller forildraféreningen pa skolan. Diskutera trafikmiljon
utifrdn var och ens perspektiv. Hur uppfattas miljén, vilka risker finns och vilka
forindringar skulle man kunna géra som bidrar till att det blir sikrare for alla?

Tink igenom viktiga malpunkter i ert niromrade (tll exempel skolan, skolskjuts-
héllplatsen, busshallplatsen eller affiren). Ar vigen till dessa platser, som manga aker
till och frin, siker?

9 Granska er trafikmiljo

Gér en rundvandring i niromradet f6r att fi en uppfattning om hur trafikmiljon
fungerar. Rita en skiss dir trafiksikerhetsproblemen framgir, eller dnnu hellre, ta
med en kamera och dokumentera. Komplettera bilderna med en skriftlig beskrivning
och en karta 6ver platsen.

Fundera éver hur trafikmiljén fungerar utifrdn bilisters, cyklisters och gdendes
perspektiv.

Det ir dven bra att dokumentera trafikhindelser i omridet. Beskriv hindelser och
anteckna datum och plats. Vid allvarligare forseelser ska ni naturligtvis kontakea
polisen.

Gor en egen hastighetsmdtning

Det ir vanligt att det 4r hastigheten som ir det stora problemet i trafikmiljon. Att
kunna presentera en medelhastighet och andel fortkorare ger ett konkret underlag till
problembilden och ir viktigt i diskussionen med vighallaren. Dirfér kan det vara
bra att géra en hastighetsmitning. Den kan antingen géras manuellt eller med
mitinstrument, som ni kan fi hjilp act 1ana genom NTF-férbundet i ert lin.

Aven om medelhastigheten skulle visa sig ligga under hastighetsgrinsen kan dessa
siffror vara virdefulla. Hastighetsgrinser kan naturligtvis vara felaktigt satta.
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Har ni redan haft kontakt med
véaghallaren, men utan att fa det
resultat som ni onskar, kan det
vara en bra idé att ta kontakt
med véghallare for nirliggande
véagar. Las mer under Om
ingenting hander.

Trafikmiljoproblem i
Grisslehamn

Trafiken har under manga ar
varit intensiv pa vigen som
utgor infart till Grisslehamn
och hastighetsbegransningen
pa 30 km/tim vid buss-
hallplatsen respekterades inte.
Fordldrar och personal pa
skolan var oroliga for barnen
som dagligen var tvungna att
passerade 6ver vagen till
skolan.

Det lyckade resultatet vid skolan
gjorde Anders mer intresserad
av trafiksdkerhet. Han har under
sommarhalvéret sin arbetsplats
pa Singd camping och oroar sig
for sina géster, inte minst
barnen, som behover passera
véagen for att komma till
receptionen och kiosken. Anders
har lanat utrustningen flera
ganger for att mita hastigheten
vid Sing6 camping.

- Det kan bara vara en tidsfraga
innan nagon blir pakord, sager
Anders.

S& hir riknar du ut fordon i % som kor dver hastighetsgrinsen:
Antal fortkorare x 100 dividerat med totala antalet mitta fordon.

Exempel: Du miiter 140 fordon. Av dessa kor 35 for fort. S& hir riknar du
35 x 100 = 25% kor for fort.
140

ut procenten:

9 Ta reda pa vem som dr ansvarig och vad som hant

Genom att ta en tidig kontake med vighé&llaren, det vill siga den som ansvarar for
vigen, kan man fi veta om irendet har behandlats tidigare och om det finns nigot
beslut i frigan.

B Viren 2005 l&nade Anders Fransson laserinstrument av NTF fér att géra en
hastighetsmitning.
u Efter manga ar av pdtryckningar, skrivelser, telefonsamtal och mail byggde

Vigverket 2006 en sd kallad enkelstopphallplats med stingsel mellan korfilten
och ett upphajt overgingstille.

B Nu kan ingen kora om bussen di den stannar vid héllplatsen och upp-
héjningen av dvergingsstillet har gjort att bilisterna méste sakea ner.

Den ombyggda hallplatsen.

Vilka ansvarar for vagarna?
Vighéllaren, som ansvarar for vigen, kan vara antingen kommunal, statlig eller
privat.

Kommunala och statliga vaghallare

I titorter ér det ofta kommunen som bestdmmer éver vigen och pa landsbygden ir det oftast
Vigverket. Griinsen mellan kommunens och Vigverkets ansvarsomréden ir inte alltid tydlig.
Borja didrfor med att ringa kommunen och fréga vad som giller 1 just ert fall.
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®  Kommunens ansvarsomrade

I kommunen ir det en kommunal nimnd, trafiksikerhetsnimnd eller gatunimnd,
som beslutar om trafikirenden. Nimnden bestir av politiker och den behandlar
overgripande och mer omfattande forslag, till exempel nir en vig ska breddas eller
en cykelvig ska byggas.

u Om det 4r friga om mindre forindringar, dll exempel att siga ner nigra
skymmande buskar, si behdvs inte ndgot nimndbeslut. Beslutet tas direke av kom-
munens personal.

m  Vagverkets ansvarsomrade

Vigverket ansvarar for stora vigar utanfor titort, men har ofta ansvaret dven for
trafiklederna genom samhillen. Vigverket har ocksa ett generellt ansvar for allt
trafiksikerhetsarbete i Sverige.

Privata vaghallare

®  Vigforeningen
Vigforeningen kan vara vighéllare i till exempel ett sommarstugeomréde. En vigfor-
ening kan 3 statligt st6d om vigen dr 6ppen for allmin crafik.

m  Samfillighet

Samfillighet ir en forening som ansvarar for de boendes gemensamma ytor sdsom
vagar.

m  Ovriga vaghallare
Nir det giller flerfamiljshus kan det vara fastighetsiigaren eller bostadsrittsforeningen
som har ansvaret for vigen.

@ Ta reda pa vad andra tycker

Ta reda pd vad s& minga som mojligt i niromradet tycker om trafikmiljén. Det ir
viktigt att de forslag som gruppen ligger fram ir vil férankrade hos omgivningen.
Det blir ocksd littare att dstadkomma en f6rindring om flera vill samma sak. Gor en
enkel undersokning med hjilp av en enki, intervju, eller ordna ett méte for intres-
serade.

Fraga till exempel hur ménga som kidnner oro och hur minga som ir beredda att
acceptera trafiksikerhetsfrimjande tgirder trots att det leder till ligre hastigheter.

Ar du aralig fér barnens sakerbet i
bostadsoradet?
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Botnde i Slelistopn
111 29 S\tsskeden

Skriv ett brev!

Ett enkelt sitt att informera
om arbetet och samtidigt fa
in synpunkter ar att skicka
ut ett brev som innehaller:

- Information om vad
gruppen vill gora.

- Majlighet till
intresseanmalan (det kan
finnas fler som aktivt vill
deltai arbetet).

- Fragor om vilka trafikfallor
man kédnner till och hur de
bor atgdrdas.

- Informationsblad med
fakta om trafiksikerhet och/
eller hastighet. (Finns att
ladda ner pa NTFs
hemsida.)

Sammanstill svaren sa de
blir litta att 6verblicka. Ett
satt @r att gora enkla stapel-

diagram.
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Fundera pa vilka
argument som

vighallaren kan ha.

Tank ut
motargument!

Sammanstillningen ir ett bra underlag vid kontakter med dem som bestimmer om
trafikmiljon. Komplettera girna med de fotografier, skisser och/eller kartor ni tagit
fram nidr ni tictat pa trafikmiljon. En karta dver omrddet kan anvindas for att ringa
in de problem som kommer fram i enkiten.

6 Informera omgivningen

Informera omgivningen om vad som skett i drendet. Skriv till exempel vad
hastighetsmitningen och enkiten visade. Ge omgivningen ytterligare en chans att
komma med synpunkter.

Detta kan ske genom till exempel brev, méte, nyhetsbrev, e-post, webbsida, anslags-
tavlan i butiken eller pa drsmétet i féreningen.

@ Lamna skrivelse till vaghallaren
Gor en skrivelse till vighallaren som behandlar problemen med utgingspunkt frin
enkitresultaten och gruppens egna undersokningar.

Skrivelsen dverlimnas med fordel vid ett mote med vighéllaren. Bjud dven in andra
som berdrs av problemet, som till exempel polisen, pensionirsorganisationer,
niringsidkare och idrottsorganisationer.

Forberedelse infor métet dr A och O. Tink igenom vilka argument vighéllaren kan
tinkas ha och fundera ut motargument. En vanlig invindning kan vara att man inte
vill ha hastighetsdimpande tgirder eftersom utryckningsfordon maste komma fram.
Denna asike delas sillan av riddningstjinsten, som sjilvklare vill forebygga olyckor.
Det kan dirfor vara bra att ta kontakt med riddningstjinsten och dven polisen innan
motet, for att kunna beméta sidana argument.

Ett annat vanligt argument frén vighallarens sida kan vara brist p& pengar. Pengar ir
aldrig ett hallbart argument nir man kan spara liv. Se till att fokus istiller halls pd
trafiksikerheten.

Mbotestips:

B Ta initiativet pd motet, som ni med fordel kan halla p& er hemmaplan, till
exempel i skolan eller bygdegérden. Det kan leda till att drendet behandlas
med en storre tyngd av vighallaren.

B G4 igenom dagordningen som du delat ut till métesdeltagarna. Till ndgra
sirskilt berorda kan ni skicka ut den i forvig.

B Presentera problemet grundligt. Det kan géras med hjilp av OH-bilder
eller Powerpoint-presentation och genom att visa foton. Ta girna upp
incidenter och presentera fakta om hastighet och trafiksikerhet.

B For minnesanteckningar/protokoll.

B Avsluta métet med att boka in tid for uppfoljningsméte.

6 F6lj upp kontakten med vdghallaren

Ta reda pd vem som tagit hand om skrivelsen och nir drendet kommer att behandlas.
Forsok halla frigan levande genom att vara aktiva och ta kontake. Kommunen ir enligt
lag skyldig att besvara en skrivelse inom en manad. Om inget hinder - se nista sida.
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@ Kontakta politiker

Kontakta lokala politiker for att hora hur de prioriterar trafiksikerheten i kommu-
nen. Vilka kommentarer har de till problemen? Ar de beredda att stotta er?

@ Kontakta media

Gruppens trafiksikerhetsproblem och hur ni agerar i frigan kan vara en intressant
nyhet for den lokala tidningen, lokalradion, tv och webbtidningar. Medias intresse
kan ge en god draghyjilp.

Fundera 6ver vilka medier som skulle kunna vara intresserade och maila eller ring
upp. Nir ni beskriver frigan for media kan det vara bra att tinka pd att vara kortfat-
tad och tydlig med ert budskap.

Vad gér man om inget hander?

Om den ansvariga vighéllaren trots alla aktiviteter inte gor ndgot 4t trafikmiljon
finns det ofta ytrerligare vigar atc gd. Forsok hitta ett nytt angreppssitt och andra
argument. Kanske ni behéver komplettera ert drende med yteerligare uppgifter, byta
talesperson eller boka tid f6r ett nytt méte. Om ni inte redan gjort det, ta kontake
med ert lokala NTF-forbund.

Om ni inte fatt nagot svar pa er skrivelse

Om ni inte redan gjort det, kontakta vighéllaren och ta reda pa vem som 4r handlig-
gare for er skrivelse och nir den kommer att behandlas. Ta ocksd reda pa om
skrivelsen beaktats i kommunens trafiknitsanalys. Begir att £8 ett skriftligt besked.
Tink pd att kommunen ir skyldig enligt lag att besvara en skrivelse inom en ménad.
Det kan dven vara bra att ta kontakt med vighallare f6r nirliggande vigar for ate se
om ni kan fi stod for er sak dir.

Om ni fatt negativt svar pa er skrivelse

Ge inte upp! Forsok hitta jimforande exempel och argument som biter. Fundera pd
motargument till vighillarens argument for avslag. Ar det ekonomin som ir proble-
met kan det vara virt att tinka igenom billigare alternativ — hastighetssinkningar och
gupp kostar till exempel inte mycket. Forsok ocksa hitta nya argument for ert forslag
till forindring av trafikmiljon.

Protestlistor

Ju fler man ir desto storre kraft i agerandet. Det kanske gir att ligga ut protestlistor
pa apotek, virdcentraler och andra platser. Ring och skriv igen. Tink pé att tio mail
eller telefonsamtal uppfattas som en folkstorm.

Vart kan man védnda sig?
Forutom NTF finns det en rad olika instanser man kan kontakta for att f rid och
information. Hir idr nigra exempel:

B Vigverkets regionala handikapprid

® Kommunernas och landstingens pensionirsrid

B Kommunen trafiksikerhetsansvariga

B Lokala trafiksikerhetsgrupper i kommunerna (LOTS)

B Stadsdelsnimnder

I TRAFIKEN
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Gothriks skola i Varberg.
Redan 2001 ldmnade
fordldraféreningen vid
Gothriksskolan in en skrivelse
till Barn- och ungdoms-
férvaltningen i Varberg. Man
ville att Buf skulle férklara vig
769 som "riskfylld vag” sa att
trygga transporter till och fran
skolan kunde sékerstillas.

Manga foréldrar anser att
trafikmiljon &r mycket farlig och
skjutsar dérfér sina barn till
skolan. Dérigenom bidrar de till
att ytterligare 6ka trafiken och
ddrmed forvarra situationen
bade pa vidgen och i omradet
kring sjalva skolan.

Trafikmiljoproblem:

Sa gjorde man i Varberg

Farlig vig vid skola ledde till att manga férildrar inte ville att deras barn skulle gé till
skolan. De skjutsade dem i stillet, vilket ytterligare férvirrade trafikmiljon vid
skolan.

Handelseforlopp:
| Férildraféreningen skickade en skrivelse till Barn- och ungdomsférvaltningen
i Varberg 2001.

| Férildraféreningen skickade en mer utforlig skrivelse till Barn- och ungdoms-
forvaleningen 2004.

u NTF Halland besokte platsen tillsammans med en representant for
forildrafreningen. NTF Halland konstaterade att det fanns ett krén pd backen som
var for hogt for att skolbussar skulle kunna passera och att bilarna vid skolan inte
holl hastighetsgrinsen pd 30 km/tim.

| Tva manader efter skrivelsen till Barn- och ungdomsférvaltningen hade
forildraforeningen fortfarande inte ftc ndgot svar. Gruppen skickade d& en skrivelse
till Vigverket ddr syftet var att £ Vigverket, som i detta fall var vighallare, att ta en
diskussion med Barn- och ungdomsférvaltningen.

u Kommunen tog beslut om att alla barn pd Géthriks skola blir skolskjuts-
berittigade.

B 2005-04-19. Forildraforeningen hade méte med representanter frin skol-
forvaltningen, polisen, Vigverket, kommunstyrelsen och NTE Med pa métet fanns
ocksd Hallands nyheter, Radio Halland och TV4 Halland. Ett antal férslag togs fram;
att bussarna maste ha skolskyltar med blinkande skyltar enligt reglerna och att man
bor smala av vigen dir bussen stannar s& act ingen trafik kan passera. P4 lingre sikt
foreslog man ocks att dra om vigen.

| 2005-08-15 Kommunen beslutade om att gé forildraforeningens énskan om
att dra om vigen till métes och att forhandla med Vigverket om finansiering.

B 2007-03-26 Vigverket holl samrdd om de nya planerna.
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Egna anteckningar
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Hur hanteras ett drende
i kommunen?

-l

Ansdkan tas emot
Arendet registreras
Arendet tilldelas en handliggare

Handléggaren gér en utredning
Samrad med polisen
Handldggaren gor platsbesok

2 o= —-—..".
Beslut av trafiknmnden- |
Tjansteutlatande som kan I
| utgora grund fér lokal
trafikféreskrift. Beslut i
protokoll. Vid bifall

Beslut av tjinsteman. Vid
avslag utfirdas ingen lokal
trafikforeskrift, men sékan-
den har ratt att 6verklaga.

v

utfardas lokal trafikfére- Vid bifall utfiardas en lokal
skrift. Vid avslag trafikféreskrift och skyltning
underrittas sékanden. | och mélning utfors.

)

Sokanden underrittas. Vid avslag underrittas sékanden genom ett
missivbrev samt avslagsbeslut med information om hur man 6verklagar.

=

F Nt P s T ot
Akten avslutas. Handliggaren avslutar drendet. Overklagas avslagsbeslutet | 1|
och Linsstyrelsen godkdnner detta utfirdas en dndringsforeskrift (Lans-
styrelsens beslut kan 6verklagas till Vagverket, som &r sista 6verklagande
instans.)

e - - e p——— - -

Exemplet dr himtat frin Stockholms kommun.
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Trafikmiljon i ett storre sammanhang

Kanske arbetar ni for trafiksikerheten pé en viss gata. Det finns flera vinster med att
vidga sitt engagemang till atc omfatta ett storre antal vigar.

Alla vigar ir en del av ett storre trafiknit och hur trafiken och hastigheten ser ut pa
en gata har stor inverkan pd trafiken dven pd omgivande gator. En trafiksikerhets-
grupp med ett storre perspektiv kan dven fi bittre trovirdighet och ir svérare att
avfirda som ett sdrintresse.

I Sverige planeras all markanvindning i dversiktsplaner och detaljplaner som kom-
munerna beslutar om. I dag har man en helhetssyn pa planering och alla trafik-
dtgirder planeras utifrin vilken funktion man vill att bebyggelsen och vignitet i ett
storre geografiskt omride ska ha. I kommunernas planeringsprocess tar man hinsyn
till manga faktorer och arbetar f6r att systematiske planera trafikmiljon pé ete sddant
sitt som passar med den markanvindning man vill ha.

Vad sdger kommunens trafiknatsanalys?

De flesta kommuner har gjort trafiknitsanlyser som finns att ladda ner frén kommu-
nens hemsida. Trafiknitanalyserna innehéller en inventering av vigarna i kommu-
nen, vilken funktion de har och en bedémning av trafiksikerheten for olika
trafikantkategorier. Dir finns virdefull kunskap att himra.

Kanske har kommunen redan inventerat er trafikmiljé och gjort bedémningen att
trafiksikerheten inte ir tillricklig pa platsen. Ta reda pé vilka gator som ir s kallade
huvudgator och vilka som ir lokalgator i er nirmiljs.

Vad sdger lagen om skydd mot olyckor?

Lagen om skydd mot olyckor (SFS 2003:778) ligger ett stort ansvar pd kommunerna
att ge minniskor ett likvirdigt skydd mot olyckor och att verka for att forebygga
olyckor.

Alla kommuner ska ha ett handlingsprogram for férebyggande verksamhet som
innehaller de risker for olyckor som finns i kommunen samt hur man ordnar sin
forebyggande verksamhet. Handlingsprogrammet ska antas av kommunfullmiktige
for varje ny mandatperiod.

Mer information om “Lagen om Skydd mot olyckor” finns hos Riddningsverket,
www.raddningsverket.se

Vad sdger FN:s barnkonvention?

FN:s barnkonvention, som Sverige har antagit, sitter barnens bista i det frimsta
rummet. Barn ir i detta fall alla som dnnu inte fyllc 18 &r. Trafikmiljon paverkar barn
i allra hogsta grad. Dirfér dr det nodvindigt act kommuner och andra vighallare
utgdr frén barnkonventionen i planeringen av trafikmiljon.

Fyra huvudprinciper

Artikel 2, 3, 6 och 12 kallas f6r de fyra huvudprinciperna. Man kan utgd frin dem

nir man liser resten av barnkonventionen.

Hur ingar era gator i det
Svergripande nitet for
gangtrafik, cykeltrafik,
biltrafik, kollektivtrafik och
utryckningstrafik?

Vilka planer har kommunen
for markanvéandningen,
bostdder och trafik i hela
omradet?

11
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Nollvisionen innebir bland
annat att:

30 km/tim &r hogsta
hastighet i trafikmiljoer dar
bilar samsas med oskydda-
de trafikanter.

50 km/tim &r den hogsta
hastigheten vid vigkors-
ningar dér det finns risk for
att kora in i sidan pa en
annan bil.

70 km/tim ar den hogsta
hastigheten pa vagar dar
det finns risk for kollision
med métande trafik.

12

I Artikel 2 slar fast att alla barn har samma rittigheter och lika virde. Ingen
far diskrimineras. Barnkonventionen giller for alla barn som befinner sig i
ett land som har ratificerat den.

I Artikel 3 anger att det dr barnets bista som ska komma i frimsta rummet
vid alla atgirder som rér barnet. Begreppet “barnets bista” ir konventionens
grundpelare och har analyserats mer 4n ndgot annat begrepp i
barnkonventionen. Vad som ir barnets bista méste avgéras i varje enskilc

fall.

I Artikel 6 sdger att varje barn har ritc atc dverleva, leva och utvecklas.
Artikeln handlar inte bara om barnets fysiska hilsa utan ocksd om den
andliga, moraliska, psykiska och sociala utvecklingen.

I Artikel 12 handlar om barnets ritt att uttrycka sina asikter och fi dem
beaktade i alla frigor som berér honom eller henne. Nir asikterna beaktas
ska hinsyn tas tll barnets dlder och mognad.

Exempel pd hur kommuner arbetat utifrin Barnkonventionen med att f3 t.ex. sikrare
skolvigar finns pd www.bo.se

Miljoargument vid olika hastigheter

Vigtrafiken svarar for ungefir 30 procent av de sammanlagda koldioxidutslippen i
Sverige (VV 2005). Dirmed ir vigtrafiken den storsta enskilda utsldppskillan.
Utslidppen okar, beroende pé att trafiken okar. Koldioxidutslippen 6kar dessutom
med Skande hastighet eftersom brinsleférbrukningen dkar. Personbilarna svarar for
den stérre delen av utslippen eftersom de 4r s& ménga fler, men det 4r den tunga
trafiken som str for storsta delen av 6kningen.

Partiklar och hastighet

Det finns samband mellan hastighet och partikelhalt i luften. Studier tyder pé att
halterna av inandningsbara partiklar 6kar tvd och en halv gdnger nir farten 6kar frin
30 till 50 km/tim. Okar man i stillet till 70 km/tim 6kar partikelhalten fyra ginger.

Den alldeles vervigande delen av de lokala partikelutslippen kommer frin vig-
trafiken i form av avgaspartiklar och slitagepartiklar. Dubbdick spelar en viktig roll
for slitagepartiklarna. Sand som trafiken mal ner dr en annan partikelkilla. Lingvarig
exponering for partiklar leder till minskad livslingd genom 6kad dodlighet i hjirt-
och kirlsjukdomar och lungcancer. Effekten pd minniskors hilsa #r direke propor-
tionell mot partikelhalten. Bade grovre och finare partiklar ger skadliga effekter.

Atgirder, utéver sinkta hastigheter, ir forbittrad renhillning genom spolning,
dammbindning och liknande. Minskad trafik och bittre vigbeldggningar dr andra
mojligheter f6r att reducera partikelhalterna.

(Kiilla: Korgliidje — om fart och bilar i transportsystemet, Krister Spolander, 2007.)

Nollvisionen — vad &r det?

Det langsiktiga mélet for trafiksikerheten 4r Nollvisionen, att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt i trafiken. Nollvisionen antogs av Riksdagen 1997. Ut-
géngspunkten for Nollvisionen ir att vigtrafiksystemet ska utformas utifrén den
svagaste anvindarens forutsittningar. Det finns ocksd ett delat ansvar mellan
systemutformare och trafikanter som innebir att de som foljer trafikreglerna och
enbart begdr minskliga misstag inte ska behova betala med sitt liv och sin hilsa.
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Barn och trafik

Barn har inte samma forutsittningar som vuxna i trafiken. De har inte firdigutveck-
lad syn och hérsel, de 4r impulsiva och saknar formaga att bedoma om en plats ér
farlig eller inte.

Ansvaret for barnens trafiksikerhet vilar p& de vuxna. FN:s barnkonvention slar fast
att barn har rice dll en siker, hilsosam och stimulerande utemiljs.

Under de senaste decennierna har antalet allvarliga trafikolyckor med barn minskat,
men det har skett till priset av en minskad rorelsefrihet fér barnen. Stress och oro
for trafiken leder dll ace allt fler forildrar skjutsar sina barn till skolan och fritids-
aktiviteter. Det leder & sin cur till att trafiken kring skolor dkar och riskerna i
trafikmiljon 6kar.

Skolskjuts

Vigen tll och frin skolskjutsen ir en del av skolvigen Nirmare en tredjedel av alla
grundskoleelever i Sverige dker dagligen skolskjuts. Firden kan ske antingen med
sirskilt anordnade skolskjutsar eller med den ordinarie linjetrafiken.

Att 3ka i skolskjuts dr forhallandevis sikert men skadestatistiken ir bristfillig. De
flesta olyckor i samband med skolskjuts intriffar vid pa- och avstigning eller pa vig
till och fran hallplatsen.

For att komma till och frén hallplatsen méiste ménga barn korsa en trafikerad vig
med héga hastigheter. En alltfor vanlig olyckstyp 4r nir barn springer ut framfor eller
bakom skolskjutsbussen.

30 km/tim 4r den hogsta hastighet vi kan acceptera dir minniskor och bilar blandas.
Detta eftersom man I6per stor risk att dédas vid hogre hastigheter. Det innebir att
barns vigar till och frin skolskjutsen maste separeras eller hastighetssinkas till

30 km/tim eller att barnen méste himras s& atc de inte blandas med trafiken.

De senaste dren har ungefir 450 personer dédats i trafiken varje &r. Nistan 70 pro-
cent av de som dédas och 60 procent av de som skadas allvarligt firdas i bil medan
10-15 procent av de som dédas i trafiken dr giende. Sirskile utsatta dr de gdende pa
overgdngsstillen. Hilften av de dodade fotgingarna och cyklisterna 4r 65 ar eller
ildre. Totalt sett utgdr cyklisterna 5-10 procent av de trafikdddade. Statistiske sett
har det visat sig att ménga olyckor sker i korsningar. De farligaste momenten for
barn i trafiken dr nir de maste korsa en bilvig, t.ex. en skolvig.

Aktuell statistik for olika typer av olyckor och trafikantkategorier finns pd Vig-
verkets hemsida www.vv.se

nollvisionen

13
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Upphojt 6vergangsstille

Timglashallplats

Cirkulationsplats

Atgirder

Breda vigar inbjuder till att kira fort. Bilforare kan behéva hjilp att forstd att hir 4r
det limpligt att sinka farten. Genom olika fysiska dtgirder i trafikmiljon kan man

tvinga bilisterna att vilja ett ligre tempo.

Hir 4r ndgra exempel pa &cgirder som kan anvindas for att fi ner hastigheten.

Genom att hoja upp ett 6vergangstille
sanker man bilarnas fart och dkar
sdkerheten for de gaende. Att farten blir
ligre gor ocksa att fler bilister respekte-
rar vajningsplikten och slapper 6ver

Nér bussen stannat for att
sldppa av och pa passagerare
gar det inte att kora forbi.
Det forhindrar olyckor dar
gaende som gar ut framfor
och bakom bussen blir
pakérda av férbipasserande
bilar.

Genom att utforma en
korsning som en cirkula-
tionsplats ser man till att
bilarna haller en lag fart i
den utsatta korsnings-
punkten. Det gor att de
olyckor som sker i cirkula-
tionen sker i sa lag fart att
ingen ménniska behover
skadas allvarligt.
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Gupp

Gupp dr en effektiv atgéard
for att fa ner hastigheter-
na. Eftersom det dr obe-
hagligt att kora over ett
vertikalt hinder i hog
hastighet blir det natur
ligt for bilférare att sanka
farten.

Avsmalning och sido-

forskjutning

Nar vagen blir smalare
inbjuder den inte till
att kora lika fort och
féraren maste kora
langsammare och vara
mer uppmarksam for att
till exempel inte kora
mot kantstenar. Att
bilen beh6ver manév-
reras i sidled gor ocksa
att foraren naturligt
maste sdnka farten.

Catsten

Beldggningar sa som sma-
eller storgatsten signale-

rar bade visuellt och med

ljud ndr man kor att dar ar
en annan miljo.

Exempel pa fler trafiksdkerhetshojande
atgarder finns pa www.exempelbanken.se
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Spridningseffekter!!!

30 eller 50? Jamfor!

Fordelar med sdnkt
hastighet

° Slipper tvdra
inbromsningar.

i Trivsammare och

hdlsosammare miljo.

° Ingen hets.
e Sakrare och lugnare
for bade barn och

vuxna.
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Overgéangsstille ingen trafiksiker l6sning

Det har visat sig att dvergdngsstillen inger en falsk trygghet f6r gdende. Man tror sig
vara siker p& Gvergingsstillet, men i realiteten ir risken betydligt storre att rika ut
for en olycka dir 4n nidr man korsar gatan pd ett annat stille. Den kunskapen
kommer frin forskning bland annat vad Institutionen f6r Teknik och samhille,
avdelning trafikceknik vid Lunds Tekniska Hogskola.

Ett 6vergidngsstille dr en
framkomlighetsatgird for
fotgingare som kan anvin-
das nir det 4r s& mycket
trafik att gdende kan bli
stdende i vintan pa en

lucka i biltrafiken.

Overgangssstillet ir alltsa
inte en trafiksikerhetsit-
gird for fotgingare,
tvartom.

Den faktor som har stérst
betydelse for de gdendes
sikerhet ir hastigheten.

Om man kan se dll att hastigheterna ir laga ill exempel genom atc héja upp ete
overgingsstille eller placera gupp framfor kan det fungera. Signalreglerade
overgingsstillen kan ocksd bidra till att 6ka sikerheten men bara d& fotgingarna har
en helt separerad fas dir de inte kommer i konflikt med nigra gronkérande bilister.

Om hastighet

En ligre hastighet smittar av sig pé intilliggande vigar. Om bilisterna héller en ligre
hastighet pa en gata kanske tack vare en ligre hastighetsgrins eller fartdimpande
dtgirder kommer de att ta med sig en ligre hastighet in pd indilliggande gator.
Inforandet av 30-zoner i Stockholm gav till exempel lidgre hastigheter dven pa huvud-
gatorna dir hastighetsgrinsen inte sinktes.

Maénga tror att man tjanar mycket tid pé att kora 50 jaimfore med 30. Men hur ir
det egentligen?

Tink dig atc:

du kommer och kér i bostadsomridet dir det dr 50 km/tim. Folk korsar gator,
barnen cyklar, nigon haller pa och lastar ur bilen — sddant som gor att du 4nda inte
kan halla 50-nivd nir du kor. I stillet blir det stindiga inbromsningar och en ryckig
korstil.

Tink dig samma situation:
men med 30-hastighet. Nivin blir jimn, du slipper tvira inbromsningar och stressig
kérning. Du kan lugnt och behagligt ta dig fram i omrédet.

Hastigheten dr avgorande
Hastigheten ir avgorande f6r hur allvarliga konsekvenserna blir vid en olycka.

Berikningar visar att endast tvd av tio fotgingare dverlever nir de blir p&korda i
50 km/tim.
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Nya hastighetsgranser!

Nuvarande hastighetsgrinser har gillt sedan 1971 utanfor titort och sedan 1955
inom titbebyggt omride. Under 2008-2009 ses systemet 6ver och anpassas till
dagens forutsittningar vad giller trafiksikerhet, miljs, vigstandard och fordons-
utveckling.

Ett mer flexibelt tiostegssystem infors och dagens hastighetsgrinser kompletteras
med 40, 60, 80, 100 och 120 km/tim.

Vigens standard och sikerhet tillsammans med kunskap om hur mycket véld
minniskokroppen tdl vid krock bestimmer om hastigheten ska justeras uppat eller
nerdt. Alla vigar utanfor titbebyggt omride kommer att ses 6ver under 2008-2009
med start pd europavigat och vissa riksvigar.

Om alla haller hégsta tillitna hastighet kan nira 150 liv sparas varje r. Dessutom
minskar koldioxidutslippen med 700.000 ton vilket motsvarar utslippen frin
240.000 personbilar.

Hoghusexemplet!

Att frontalkrocka i 90 km i timmen &r som'

att falla fran tionde vaningen. VARINGAR

Q0 KMITIM

_—
E=1

Att frontalkrocka i 70 km i timmen &r som
att falla fran sjatte vaningen.

Att frontalkrocka i 50 km i timmen &r som
att falla fran tredje vaningen.

Att frontalkrocka i 30 km i timmen &r som TO KM/TIM
att falla fran forsta vaningen.

50 KMITIM

ooooponopoomn
DoOooDOoOoOoOo

— P} LA R R O = R ID

30 KMITIM

En stadsbuss &r cirka 12-13 meter lang.

Stoppstrackan i 30 km/tim &r 13 meter.

Kor du fortare dn 30 km/tim da du passerar bussens bakre dnda
kommer du att kéra p& den som gar ut framfér bussen.

tank pa detta da du passerar en buss !

Du bér aldrig kéra fortare dn 30 km/tim i detta lige,
snarare saktare.

Grundprinicper f6r
de nya hastighetsgrin-
serna ar:

120 km/tim:

giller motorvigar
med mycket hog
sikerhet och forhal-
landevis lite trafik.

100 km/tim:
Generelll hastighets-
grins for vigar med
mittricke.

80 km/tim:
90-vigar som idag
klassas som mindre
sikra fir hastigheten
80 km/tim. Viktiga
transportstrdk som
idag har 70 km/tim
kan f3 hojd hastighet
till 80 km/tim.

40 och 60 km/tim:
Giller framfor alle
vigar inom titbebyggt
omride som ir kom-
munernas ansvar.
Ménga kommuner
forvintas se over sitt
hastighetssystem
under de nirmaste
aren. Framfor alle
kommer 30, 40 och
60 km/tim bli vanli-

gare 1 titorterna.

Bussexemplet!

Normalt tar det en sekund att reagera
nar till exempel ett barn springer ut pa
vigen. En bil som kér i 30 km/tim
hinner stanna om ett barn springer ut
framfor en buss samtidigt som bilen &r
vid bussens bakénda. Den som kor i

50 km/tim hinner inte sdnka hastighe-
ten 6ver huvud taget utan kor pa barnet
i 50 km/tim.

17
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Stédmaterial
och mallar
finns pa NTF:s
hemsida,
www.ntf.se

For dig som vill informera finns bl.a.
OH-bilder som beskriver
konsekvenserna vid olika
hastigheter
(krockkurva, hastighet m.m.)
Argumentsamling, myter och
sanningar om hastighet

Krockkurva

Stodmaterial och mallar

Det finns ocksa mallar for olika atgérder, t.ex.

Enkat
Informationsbrev
Dagordning
Minnesanteckningar

Skrivelse till vaghallaren
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Egna anteckningar
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Kontaktuppgifter NTF:s lansforbund

NTF Blekinge, Karlskrona
Tel 0455-811 81
blekinge@ntf.se

www.ntf.se/blekinge

NTF Dalarna, Falun
Tel 023-70 55 70
dalarna@ntf.se

www.ntf.se/dalarna

NTF FyrBoDal, Vénersborg
Tel. kansli 0521-59 80 50
fyrbodal@nft.se
www.ntf.se/fyrbodal

NTF Gotland, Visby
Tel 0498-503 44
gotland@ntf.se
www.ntf.se/gotland

NTF Gavleborg, Gavle
Tel 026-12 25 40
gavle@ntf.se

www.ntf.se/gavleborg

NTF Halland, Halmstad
Tel 035-15 72 50
halland@ntf.se

www.ntf.se/halland

NTF Jimtland, Ostersund
Tel 063-12 21 26
jamtland@ntf.se

www.ntf.se/jamtland

NTF Jonkopings ldn,
Jonkoping

Tel 036-16 25 51
jonkoping@ntf.se

www.ntf.se/jonkoping

NTF Kalmar lan, Kalmar
Tel 0480-106 63
kalmar@ntf.se

www.ntf.se/kalmar

NTF Kronoberg, Vaxjo
Tel 0470-172 10
kronoberg@ntf.se

www.ntf.se/kronoberg

NTF Norrbotten, Lulea
Tel 0920-24 68 50
norrbotten@ntf.se

www.ntf.se/norrbotten

NTF Skaraborg, Mariestad

Tel 0501-686 50
skaraborg@ntf.se

www.ntf.se/skaraborg

NTF Skane, H66r
Tel 0413-55 90 60
info.skane@ntf.se

www.ntf.se/skane

NTF Stockholms lin, Solna
Tel 08-705 59 35
stockholm@ntf.se

www.ntf.se/stockholm

NTF Sérmland, Nyképing
Tel 0155-29 02 29
sormland@ntf.se

www.ntf.se/sormland

NTF Uppsala ldn, Uppsala
Tel 018-65 20 90
uppsala@ntf.se
www.ntf.se/uppsala

NTF Varmland, Karlstad
Tel 054-14 60 40
varmland@ntf.se

www.ntf.se/varmland

NTF Vist, Goteborg
Tel 031-60 78 80
vast@ntf.se

www.ntf.se/vast

NTF Visterbotten, Umea
Tel 090-18 44 80
kristina.brandstrom@ntf.se

www.ntf.se/vasterbotten

NTF Visternorrland, Hirnésand
Tel 0611-232 25
vasternorrland@ntf.se

www.ntf.se/vasternor

NTF Vistmanland, Visteras
Tel 021-81 58 00
vastmanland@ntf.se

www.ntf.se/vastmanland

NTF Orebro lin, Orebro
Tel 019-57 29 20

www.ntf.se/orebro

NTF Ostergotland, Linkoping
Tel 013-14 44 75
ostergotland@ntf.se

www.ntf.se/ostergotland

NTFs centrala kansli, Stockholm
Tel 08-705 59 00

info@ntf.se

www.ntf.se

NIF
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