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Policydokument - Barn och trafiksékerhet

1 Policydokumentets syfte

Barn ar en sarskilt utsatt grupp i trafiken, som dessutom har svart att komma till tals. I den
Nationella samlingen for Nollvisionen har ocksa barn och unga pekats ut som ett av de tre
viktigaste omradena dér alla aktorer i samhallet som kan bidra till en forbattring inbjuds att
deltaga. Det &r angeléget att huvudaktorer i trafiksékerhetsarbetet utarbetar en gemensam syn
pa hur barns och ungdomars trafiksakerhet kan forbattras. Aktorerna i GNS (Gruppen for
nationell samverkan); Vagverket, NTF, Rikspolisstyrelsen och Svenska Kommunférbundet
har ett sérskilt ansvar for barns trafiksékerhet. Foreliggande policydokument ar tankt att
utgora en gemensam grund for det fortsatta arbetet inom omradet.

Med barn avses i detta dokument barn och ungdomar fran 0 till 18 ar. Enligt denna definition
utgdr barn 23 procent av Sveriges befolkning.

2 Bakgrund om barn och trafiksékerhet

Barns forutsattningar for att vistas sakert i trafikerade miljoer och barns behov av forflyttning,
rorelse och lek skiljer sig fran vuxnas. Vid planering av vagtransportsystemet maste darfor
sérskild hansyn tas till detta faktum.

Barnens forutsdttningar

Redan pa 1960 talet visade professor Stina Sandels vid Barnpsykologiska institutionen i
Stockholm att barn handlar utifran helt andra forutsattningar i trafiken &n vuxna beroende pa
alder och utveckling. Inget barn kan tranas utéver sin mognad och ingen vuxen kan driva fram
mognad hos ett barn. I linje med Sandels forskning menar vi att barn inte kan prestera 6ver sin
mognadsniva och att de saknar biologiska forutsattningar for att alltid ha ett trafiksakert
beteende. Deras syn och horsel &r t.ex. inte fardigutvecklade forran i tonaren. Yngre barn kan
darfor inte alltid uppfatta varifran ett ljud kommer, vilket kan medfora att de riktar sin
uppmaérksamhet mot ett fordon och rusar ut framfor ett annat. Medan vuxna trafikanter kan
vara sakligt instéllda, sa ar det omajligt for yngre barn — annat an tillfalligtvis — att komma
fran sin lekinstéllning. En av barnens storsta svarigheter i trafiken ar att de ar fangna i ett
sjalvcentrerat tankande. De utgar fran sin egen uppfattning och kan inte forsta att motparten
kan ha en annan. Darfor kan de inte sétta sig in i andra trafikanters tdnkande och ta hénsyn till
det.

Gruppen barn, 0-18 ar, ar en extremt heterogen grupp och stor hansyn maste darfor tas till
olika aldersgruppers behov, forutsattningar och intressen. Mognaden och formagan hos barn
kan ocksa skilja sig at betydligt inom en och samma aldersgrupp, vilket forsvarar generella
indelningar av barns trafikmognad utefter alder. Tidigare ansag man att barn kunde anses
trafikmogna vid 12 ars alder. Eftersom olycksstatistiken visar att till exempel
utrusningsolyckor sker &ven med aldre barn och vuxna &r det inte langre lika vedertaget att
barn ar trafikmogna vid 12 ars alder.

Samhallets lagar och regler utgar dock fran att barnen successivt blir trafikmogna. Nagon
lagstiftning for nar barn far vistas i trafiken som gaende och cyklister finns inte, men det finns
regler som foraldrar och skolor sétter upp. Oftast ar aldersgranserna i detta sammanhang 10-
12 ar. Nar barnet blir 15 ar far det kéra moped, nar det ar 16 ar far barnet borja dvningskora
med bil och kora latt motorcykel och nér barnet blir vuxen och fyller 18 ar far det kora bil.



| tonaren borjar ocksa barnen réra sig mera fritt i trafiken - forst som cyklister, sedan som
mopedister, motorcyklister och passagerare i bil och vid 18 ar ofta som bilforare. Redan i
yngre tondren slutar manga att anvinda hjalm. Aven om ungdomar relativt latt lar sig att
tekniskt behéarska moped, motorcykel och bil har de svarigheter att anvanda dessa pa ett sékert
satt i trafiken. Den Okade riskexponeringen aterspeglas tydligt i statistiken dver antalet dodade
och allvarligt skadade ungdomar.

Forskningen har hittills framst inriktats pa yngre barn. Det saknas darfor vetenskapligt
underbyggda kunskaper om hur man minskar riskerna i trafiken for ungdomsgruppen 13 - 17
ar.

Barnens rorelsefrihet och hilsal

Sedan mitten av 1960-talet har antalet bilar 6kat fran strax under tva miljoner till ver fyra
miljoner.? Den 6kande trafiken har lett till att trafik- och stadsmiljéer har forandrats. Barns
mojligheter att leka och rora sig fritt i sin omgivning har i takt med denna utveckling
begransats. | viss man har detta kompenserats t.ex. genom att vissa ytor i bostadsomraden
med flerfamiljshus pa olika sétt har separerats fran motorfordonstrafik. En stor andel av
barnen bor dock i omraden dar biltrafiken inte ar separerad.

En annan forklaring till varfor yngre barns rorelsefrihet har begransats ar foréldrars
uppfattning om den fara deras barn utséatts for i trafikmiljon. | trafikerade omraden foredrar
saledes foraldrarna att begransa barnens rorelsefrihet for att skydda dem mot risken att bli
skadade i en trafikolycka. Det kan innebéra att barnen maste bli aldre innan de far rora sig i
sin narmiljo pa egen hand. Foraldrarna slits mellan att & ena sidan skydda sina barn mot
biltrafik och & andra sidan ge dem frihet att pa egen hand utforska sin narmiljo, fa
stimulerande erfarenheter och déarmed utvecklas. Foréldrarnas oro har lett till att allt fler
skjutsar sina barn till och fran skola och fritidsaktiviteter.

Nar barns rorelsefrihet begransas sa att de inte pa egen hand kan ta sig till och fran skolan
uppstar féljande konsekvenser®:

o Okade kostnader.

e Begrénsning av vuxnas mojligheter.

e Okad biltrafik (speciellt runt skolorna) och trangsel pa vara végar.

e Minskade majligheter for barn att rutinmassigt underhalla sin fysiska kondition.

e Begransning av barns mojligheter att utveckla ett oberoende.

En allvarlig konsekvens av barns begransade rorelsefrihet ar att det paverkar deras hélsa
negativt. Att barn ror pa sig allt mindre &r inte enbart en foljd av forsamrade
trafikforhallanden, men de spelar en viktig roll. Man vet att minskad rorlighet medfor att barn
far svarare att koordinera sina rorelser samtidigt som de far svagare muskler och samre
kondition. Aren 1974 och 1995 gjordes undersokningar av svenska 16 aringar som visar att
ungdomarnas kroppsvikt i fornallande till langden ckat med 20 procent. En samre fysisk
formaga paverkar ocksa inlarningsformégan och sjalvfortroendet.*

1 Féljande forskningssammanstéllning var ett utredningsuppdrag av Vagverket och genomférd av Professor Pia Bjorklid vid lararhégskolan i Stockholm.
2 Trafiksékerhetsrapport 1998, s. 22

% Hillman & Adams 1992
4 "Att g4 & cykla till skolan”, s. 1 ff.



Statistik 6ver barn som dddas och skadas i trafiken

Sverige har en ur internationell synvinkel hog trafiksakerhet. Fran de mycket hoga dodstalen
mitten pa 1960-talet (1 300 dodade personer per ar) har talen successivt minskat och ligger nu
pa nivan 550 - 600 dodade per ar.® Antalet dodade barn under 15 ar har under samma period
minskat fran 130 till 20-30 per ar, vilket enligt flera forskare delvis kan bero pa att barns
rorelsefrihet har minskat.® Trots att dodstalen har minskat ar trafiken fortfarande ett av véra
storsta folkhélsoproblem speciellt fér barn och ungdomar dér vagtrafiken ar en av de
vanligaste orsakerna till dodsfall och skador.

De flesta barnolycksfallen med dédlig utgang i Sverige ar trafikolyckor. | aldersgruppen 0-15
ar utgor trafikolyckorna 60 procent av dodsolycksfallen. Motsvarande andel i aldern 15-19 ar
ar hela 80 procent.” Trafiken utgor saledes den i sarklass storsta faran for barn och ungdomar
nar det galler olyckor med dodlig utgang. Under perioden 1990 - 2000 dodades enligt
polisrapporteringen drygt 560 barn i &ldrarna 0-17 &r i trafiken, d v s cirka 50 barn per &r.®
Under samma tid var antalet barn som skadades i trafiken 2 800 per ar, varav cirka 640 per ar
skadades allvarligt.®

Genomsnittligt antal dédade barn per arskull och ar for perioden
1998-2002. Alla vagar och gator
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Diagrammet belyser det genomsnittliga antalet dodsolyckor under ett ar, fordelade mellan
olika dldersintervaller och trafikantslag.

Barnens risker i trafiken varierar kraftigt med aldern vilket ovanstaende figur visar. Fore
skolaldern ar dodsrisken lag och galler nastan helt av fard i bil. I aldern 6-14 fordubblas
dodsrisken och i aldern 15-17 &r den sex ganger hogre an for de minsta barnen.

De flesta trafikolyckor med foljden att barn dor intréffar nér barn fardas som passagerare i bil,
vilket framgar av bade diagrammet ovan och nedan. Medeltalet for denna olyckstyp under
1990 — 2000 var 23 dodade barn per ar. Motsvarande medeltal for dédsolyckor med barn som
gaende var 11 stycken.

52001 Véagverketsarsredovisning 2002, s. 54

® Hillman et al. 1990; Van der Spek & Noyon, 1995, Tranter, 1993

7 Trafikutskottets betdnkande 2000/01: TU13

® http://www.vv.se/barn/Forsk/skade/polis2000.htm

9 http://www.vv.se/traf_sak/statistik/nationell/historisk_alder.htm, (2002-05-21)



Det totala antalet dodsolyckor med gaende och cyklande barn har minskat pa senare ar; under
1999 och 2000 omkom cirka 10 skolbarn per ar. Under 1990 — 1998 trafikdddades ungefar 20
stycken barn som oskyddade trafikanter.

TRAFIKDODADE BARN EFTER TRAFIKANTGRUPP 1990-2000
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Nér det géller barn som fotgangare sker nastan halften av dédsolyckorna nér de korsar véag.
Vagverkets djupstudier av dodsolyckor med oskyddade trafikanter visar att ungeféar 70
procent av olyckorna, dér barn i aldrarna 7-15 ar &r inblandade, &r utrusningsolyckor.
Djupstudierna pekar mot att sadana olyckor beror pa impulsiva handlingar och/eller omognad
hos barnen. °

Enligt en studie avseende aren 1997 — 2000 dddades endast 1 barn i buss under
fyradrsperioden. Det &r dock fler barn som dédas och skadas allvarligt av buss.™* Olyckor som

sker i samband med skolskjutsning gar inte att urskilja i statistiken.
Kalla: Trafiksakerhet i samband med skolbarnstransporter, Svenska kommunférbundet, 2001-12-18

3 Hur forbéattrar vi barnens trafiksakerhet?

Mot bakgrund av barns forutsattningar, transport- och rérelsebehov och skaderisker kravs det
gemensamma anstrangningar for att 6ka barns sékerhet och rorelsefrihet.

Utgangspunkter och malomraden for trafiksiakerhetsarbetet

I nollvisionen anges att "det langsiktiga malet for trafiksékerhetsarbetet &r att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom végtransportsystemet”. Av nollvisionen
framgar det vidare att "ingen ska behdva forlora sin halsa i vagtransportsystemet samt att
systemet ska utformas efter manniskans biologiska forutsattningar”.'? Detta innebar sarskilda
krav pa systemutformarna nar det galler utsatta grupper i trafiken som t.ex. barn.

10 vagverket 2002
11 |_ekander, T. Vagverket 2002
12 yvagverket — Nollvisionen pé vig 2002, s. 5



Enligt FN: s konvention om barnets rattigheter (se bilaga 1) ar malet att alla barn skall vaxa
upp under goda och trygga forhallanden, i ett samhalle dar de tillats att utvecklas i sin egen
takt och utifran sina egna forutsattningar. Barndomen &r inte en transportstracka till
vuxenlivet. Barnen &r inte manniskor som skall formas till vuxna, utan barndomen har ett
vérde i sig och barnen har manskliga rattigheter som alla andra individer.

Pa basis av nollvisionen och konventionens grundprinciper bér GNS-aktorernas fortsatta
arbete inriktas mot foljande malomraden:
e Sékrare trafikmiljo
e Barns reshbehov och fardmedelsval
e Kvalitetskrav pa barns forflyttningar
e Oversyn av trafikregler, trafikinformation och vagvisning samt ev. anpassning av dessa
till barns formaga.
e Trafikfragor i skolan
e Battre skyddsanordningar och 6kad anvandning av dem — en 6kad andel barn som férdas
i sdkra fordon.
e Barns majligheter att paverka sin trafiksituation.
e Forarutbildning for moped och bil.

For att uppna malet att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i vagtransportsystemet ska
utformning och funktion anpassas till de krav som féljer av Nollvisionen. Ansvaret fér
trafiksakerheten bor vara delat mellan trafikanterna och de s.k. systemutformarna.** Till den
sistnamnda kategorin hor bl.a. vaghallare, fordonstillverkare, polisen och de som ansvarar for
yrkesmaéssiga vagtransporter.”

Vilken roll har vighallaren?

Véaghallare har ett stort ansvar for att barns behov av sékerhet och rorelsefrihet ska bli
tillgodosedda. Det ar barns, dldres och funktionshindrades formaga, behov och férutsattningar
som ska vara dimensionerande for vagtransportsystemets utformning. Genom att utforma
vagmiljon och gaturummet efter dessa gruppers férmaga och behov forbéttras dven
rorelsefriheten och levnadsvillkoren for manga andra trafikantgrupper.

Vilken roll har Vigverket i sitt sektorsansvar?

Vagverket ar forutom ansvarig for det statliga vagnatet dven ansvarig for trafiksakerhet i
allmanhet. Véagverket ska samverka och samordna insatser med berorda aktorer, och pa ett
offensivt och resultatorienterat satt driva pa utvecklingen av vagtransportsystemet bl.a. genom
att traffa 6verenskommelser, ge stdd, upphandla tjanster, tillhandahalla grunddata samt
initiera forskning och utveckling.

Vilken roll har kommunerna?

Kommunerna har ansvaret for samhéllsplaneringen i stdderna/tatorterna. Kommunerna har
utéver rollen som vaghallare flera andra viktiga funktioner i trafiksakerhetsarbetet.
Kommunerna &r tillsammans med landstingen l&nstrafikansvariga och har ddrmed ansvar for
kollektivtrafikens utformning och trafikering. Kommunerna &r ofta ansvariga fér anslutningar
till och fran hallplatser. Som lanstrafikansvarig ar det av stor vikt att kommunerna planerar

3 Regeringsskrivelse 1999/2000:137
1 vagverket — Nollvisionen pd vig 2002, s. 5



linjetrafiken pa ett trafiksékert satt samt tar hansyn till barnens behov och forutsattningar.
Kommunerna har i denna roll méjlighet att driva trafiksakerhetsarbetet framat genom att i
upphandlingar av fordon stélla krav pa entreprendrerna. Vidare har kommunerna ansvar for
att tillhandahalla skolskjutsning pa ett pa trafiksakerhet satt.

Vilken roll har skolan?

Trafiksékerheten &r en viktig samhallsfraga som beror de flesta medborgarna under hela
livstiden. Det ar darfor viktigt att barn introduceras i trafiksakerhet redan under sin skoltid.
Arbetet med trafiksakerhet i skolan kan dock aldrig franta systemutformarnas deras ansvar for
en séker trafikmiljo.

Skolundervisningen maste bidra till att eleverna utvecklar insikter och forstaelse samt ser
monster och sammanhang i hur samhéllet &r uppbyggt och hur trafiksystemen fungerar.
Skolans roll &r ocksa att formedla kunskaper till eleverna som innebar att de forstar
betydelsen av det egna beteendet i trafiken for sin egen och andras trafiksékerhet samt vikten
av att skydda sig i trafiken. Undervisningen om trafiken och dess effekter bor ocksa sattas in i
ett storre sammanhang, t ex utifran miljoperspektiv eller halsoframjande perspektiv.

Utdver den djupare kunskapen och forstaelsen om trafik behovs saledes dven kunskap om
trafikregler och det egna beteendets betydelse for risker och konsekvenser av olyckor for att
barnen successivt ska kunna ta det delade ansvaret, enligt nollvisionen.

De kunskaper som barn forvarvar om trafiksystemet kan harledas dels till skolan, dels till den
traning som ges av foraldrar och andra vuxna i barnens néarhet. Bade skolan och foraldrarna
har saledes en viktig roll nar det galler barns forvarvande av kunskap och fardigheter.

Dessutom &r det viktigt att eleverna forstar hur det egna beteendet paverkar deras risker att
raka ut for olyckor och skadas i trafiken.

Vilken roll har Svenska Kommunférbundet?

Kommunforbundet &r en intresseorganisation for alla Sveriges kommuner. Kérnuppgifterna ar
att bevaka kommunernas intresse gentemot riksdag, regeringen, statliga verk med flera.
Kommunfdrbundets roll i trafiksdkerhetsarbetet &r att driva diverse utvecklingsprojekt, sprida
kunskap till dess medlemmar, agera som en plattform for erfarenhetsutbyte samt att framja
samverkan mellan kommunerna, paverka regelverk for utformning, ta fram kunskapsunderlag
till stod for kommunernas verksamhet och exempel pa goda losningar.

Vilken roll har Polisen?

Enligt polislagen sa ar Polisens grundlaggande uppgift att uppratthalla allman ordning och
sakerhet. En del i detta arbete ar att genom Gvervakning se till att trafikreglerna efterlevs sa
det nationella trafikséakerhetsmalet att ingen ska dodas eller skadas i trafiken kan uppnas. For
att uppna nollvisionen kravs att Polisen koncentrerar 6vervakningen till de 6vertradelser och
brott som erfarenhetsmassigt ar orsak till de flesta svara olyckor.

| Polisens nationella strategi for trafikdvervakning finns tre olika dvertradelser framtagna som
ska prioriteras, namligen hastighetsovertradelser, trafiknykterhet samt anvandning av bilbalte.



| det forebyggande arbetet sker ett samarbete med manga olika organisationer inom
trafiksakerhetsomradet. Trafik i skolan ar viktigt for att ge den yngre generationen kunskaper
och intresse for trafik. Polisen deltar lokalt i denna undervisning. I man av resurser ska denna
verksamhet fortsatta och om mojligt utdkas.

Vilken roll har NTF?

NTFs roll &r att formulerad i verksamhetsidén:
e NTFs mal &r en trygg och saker trafik dar ingen accepterar att ndgon dodas eller svart
skadas allvarligt.
e NTF ska oka manniskors vilja att stalla krav pa och formaga att sjélva bidra till
varaktiga forbattringar.
e NTF ska medverka till att ge insikt om trafiksdkerhetens betydelse for folkhé&lsan.

For att na dessa mal paverkar NTF saval systemutformare som trafikanter. Det delade
ansvaret mellan dessa ar enligt NTF nyckeln till ett framgangsrikt trafiksakerhetsarbete.

4 Avsikter

Vigverket

Riksdagens har beslutat om en nationell strategi for genomfdrandet av FN:s barnkonvention.
Konventionen utgar ifran att barn ar en utsatt grupp i samhallet med sarskilda behov av
omvardnad och skydd. Den bygger pa fyra viktiga principer: att barnet har ratt till likvardiga
villkor, att barnets basta ska beaktas vid alla beslut, att barnet har ratt till liv och utveckling
samt att barnet har ratt att sdga sin mening och fa den respekterad.

Enligt Vagverkets tolkning av barnkonventionen ska barn utifran sina behov och
forutsattningar tillforsékras basta mojliga villkor nér det géller att forflytta sig och att resa
sékert inom hela véagtransportsystemet. Detta ska anpassas till barnens behov, krav och
forvantningar.

Végverkets utgangspunkt for arbetet med barn och trafik &r att barn ska skyddas mot farorna i
trafiken. De vuxna ansvarar for att barn har en séker trafikmiljo. Barns skydd kan inte erséttas
med andra atgarder. Det &r viktigt att beslutsfattare pa alla nivaer har en samsyn for det
fortsatta arbetet. Inom Vagverket pagar sedan arsskiftet 2002/2003 ett forandringsarbete som
bl a syftar till 6kad kundorientering. | det sammanhanget har barn markerats som en
prioriterad kundgrupp

For att forbattra trafiksékerhet, tillganglighet och en god miljo for barn &r det viktigt att utga
fran "helaresanperspektivet”. Det innebar att man maste beakta alla delar i barns resor fran de
att de lamnar hemmet tills de & hemma igen.

Regeringen anser att barns och ungdomars inflytande och delaktighet i samhélls- och
trafikplaneringen ska utvecklas. Samhéllets syn pa barn och narmiljons betydelse for barns
utveckling samt kunskap grundad pa nyare forskningsron om barns utveckling och larande
maste utgdra basen for arbetet. Skola, barnomsorg och foraldrar har betydelsefulla roller i
detta arbete.

Barns mojligheter att klara trafiken i det moderna samhallet, ny kunskap om barns utveckling
och nya samhalleliga mal har skapat behov av ett fornyat innehall och arbetssatt vid studier av
trafikfragorna i skolan. Eleverna bor utveckla insikter i och forstaelse for hur samhallet ar
uppbyggt och hur trafiksystemet fungerar. Att elever kan se samband mellan trafiksakerhet,



tillganglighet, miljo och samhallsplanering &r en ndédvandighet for att kunna verka for ett
langsiktigt hallbart transportsystem.

Fysiska dtgirder
Vagverket avser att:

o atgarda de problem som trafiken pa statliga vagar skapar for barn och att stimulera
andra vaghallare att gora detsamma,

o genomfora forbattringar pa det statliga vagnatet dar skoltransporter sker,

o utvardera effekter av trafikmiljoatgarder utmed barns skolvégar,

o ta fram kriterier for séker av-/pastigningsplats (samt dess naromrade) i samband
med skolskjuts,

o inventera av-/pastigningsplats samt naromradet vid de platser dér barn vantar pa
skolskjuts,

o beakta barns problem i samband med trafiksakerhetsrevisioner och atgarda de brister
som framkommer,

o genomfdra barnkonsekvensanalyser, bl a infér ny- eller ombyggnad av gata/vég,

o forbéattra olycksrapportering vid skolskjuts,

o verka for att barn blir delaktiga i beslut som ror dem nar det géller den fysiska
miljon,

Sdikra fordon och effektiv skyddsutrustning for barn
Vagverket ska verka for:

att biltillverkarna ska ta ett helhetsansvar for barnsakerheten i sina bilmodeller

att skydd av barn ska vara en viktig faktor inom Euro NCAPs provning samt att den goda
svenska traditionen avseende barnsakerhet i bil, inte hotas,

att provning av och godkéannandekriterier for barnsakerhet ska ingd i EG:s
helfordonsgodkannande

att en relevant matmetod och relevanta skadekriterier tas fram for matning dels av
nackpakanning och dels huvudpakanning vid provning av bilbarnstolar och darefter
verka fOr att dessa infdrs i den internationella lagstiftningen,

att en relevant provmetod, relevanta skadekriterier samt utvarderingsinstrument
(krockdocka) tas fram for sidokollisionsprovning av bilbarnstolar och darefter verka for
att dessa infors i den internationella lagstiftningen (ECE R44 och kommande EG-
direktiv). Innan lagstiftning kommer till stand kan provmetoden skadekriterierna och
utvarderingsinstrumenten anvéndas i konsumentinformationssyfte,

att framatvand anvandning av bilbarnstolar i grupp 1 (1-3 ar) inte framjas pa bekostnad av
bakatvand anvandning,

att den framre passagerarplatsen i personbilar ska kunna anvéandas av barn i alla aldrar
utan att dessa riskerar att skadas av en eventuell krockkudde. Detta innebér bl.a. att
Végverket ska stimulera utvecklingen mot s.k. intelligenta krockkuddar,

att felanvandning av bilbarnstolar elimineras,
att reflexanvandningen okar.

Lagstiftning
Végverket avser att:

fortsétta arbetet med att se 6ver regelverk och styrande dokument mot bakgrund av FNs
barnkonvention.
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slutfora Oversyn av skolskjutsforordningen.
verka for ett cykelhjdlmsobligatorium.

Kunskapsoverforing och opinionsbildning
Vagverket avser att:

ta del av barnens erfarenheter for att paverka en forbattring av barns situation i samband
med barns forflyttningar i vagtransportsystemet,

sprida kunskap och vécka opinion om barns situation i vagtransportsystemet till
medborgarna och sérskilt berdrda grupper genom skrifter, internet, konferenser m.m.

utarbeta och tillhandahalla relevant statistik om barn samt folja och stodja forskning inom
omradet,

ta fram goda exempel pa hur foraldrar och skola studerat narmiljén och i samarbete med
planerare fatt till stand forbattringar i trafikmiljon,

visa goda exempel pa hur myndigheter och kommuner léser barns problem i
vagtransportsystemet,

stimulera organisationer och myndigheter med ansvar for barn, trafik, miljo och
samhéllsplanering att uppméarksamma barns trafiksékerhet, tillgdnglighet och behov av
en god miljo i ndrsamhallet,

initiera och driva ett externt natverk for utbyte av kunskaper och erfarenheter med andra
aktorer nér det galler bl a barn och trafik

stodja och stimulera lararutbildningarna sa att tid och utrymme ges for att behandla fragor
om barn och trafik. Genom ett forandrat och gransoverskridande innehall och arbetsséatt
kan kunskapsomradet Trafik, miljé och samhéllsplanering komma in i alla skolans
amnen. Detta skulle kunna tydliggéra malen om langsiktiga insatser for ett hallbart
transportsystem och ett hallbart samhalle,

stodja skolans verksamhet inom temaomradet trafik, miljo och samhallsplanering och da
sarskilt uppmarksamma foljande omraden: sakra och tillgangliga skolvagar, sakra och
tillgangliga cykelvagar, skyddsatgarder for 6kad sékerhet (hjalmanvandning,
reflexanvandning, sakra cyklar m.m.) samt skolskjutsverksamheten,

sprida information om Vagverkets arbete med barnkonsekvensanalyser och da ge exempel
pa hur barn kan vara delaktiga och fa inflytande nar forandringar i vagtransportsystemet
planeras.

kontinuerligt utveckla Vagverkets internetsida for att ge kunskap och forstaelse for barns
situation i trafiken.

utveckla barnwebben Hitodit till en fungerande kommunikationskanal mellan Vagverket
och barn.

Svenska Kommunforbundet

Svenska Kommunforbundet skall bista och stodja kommunerna i deras arbete med att
forverkliga Barnkonventionens intentioner i den kommunala verksamheten. Med
utgangspunkt fran barnkonventionen ska Svenska Kommunférbundet

bista kommunerna med att utarbeta goda exempel pa hur hansyn tas till barns
forutsattningar och behov nér det géller tillganglighet, sdkerhet och god miljo.

folja kommunernas arbete med barns sakerhet inom végtransportsystemet — med speciell
uppmarksamhet pa skolvagar och végar till andra malpunkter som ofta besoks av barn.
verka for att hastigheten sanks till 30 km/h pa platser dar barn och motortrafik blandas.
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o verka for att kommunerna anvander sakra fordon med relevant skyddsutrustning vid alla
transporter av barn - speciellt vid skolskjutsning.

o verka for 6kad sékerhet i samband med skolskjutsning, t. ex. genom att medverka till att de
som kor skolskjuts far en kad kunskap om barn och deras behov, samt att tydliggdra olika
parters ansvar i samband med barns resor till och fran skolan.

e verka for att pd- och avstigning i samband med resor med allménna eller sarskilda
kommunikationer sker pa sakra hallplatser.

e initiera och driva FoU-projekt med syftet att fa fram ny kunskap om hur vi skapar battre
trafikmiljoer for barn.

e verka for att barn genom skolan far kunskaper som gor att de forstar och kan skydda sig i
trafiken.

e verka for att verksamma kommunala planerare far en 6kad kunskap om hur man skapar en
god trafikmiljo for barn, samt att de nya kommunala planerare som utbildas far
motsvarande kunskap.

o verka for att lararutbildningarna ger blivande larare kunskap att behandla det
amnesovergripande omradet trafik i undervisningen.

Ndgra exempel pad det arbete Svenska Kommunforbundet bedriver

Kommunfoérbundet arbetar med ett antal projekt som berdr barn och trafik. Exempel pa
genomfdrda och pagaende projekt ar:

Trygga skolvigar

Kommunfdérbundet har tagit fram en exempelsamling éver projekt som bidrar till att fler barn
kan cykla och ga till skolan pa ett sékert satt. Har tas bl. a. fasta pa de problem som finns i
samband med skolstarten pa morgonen da ett stort antal foraldrar skjutsar sina barn till skolan
och skapar en (ofta) kaotisk trafiksituation.

Seminarium om trafiksikerhet i samband med skolbarnstransporter

Barn ar impulsiva och oférutsagbara i sitt trafikbeteende vilket gor att de ibland forsatter sig i
situationer dar olyckor kan ske. I december 2001 var férbundet vard for ett seminarium dar
det bl. a. diskuterades elevernas vag till och fran hallplatsen samt den tid de uppehaller sig vid
hallplatsen. En slutsats var att hastigheten bor séankas dar skolskjutsen stannar.

Bittre hillplatser

Kommunfdérbundet har tagit fram en idéskrift, i samarbete med bl.a. KFB, SLTF och
Véagverket, ger vagledning om hur man kan utveckla kvaliteten pa landets busshallplatser. En
revidering av skriften planeras under 2004.

Siiker och bekvim resa for rullstolsburna

Handboken vander sig till dem som kér eller pa annat satt arbetar med fardtjanst, sjukresor
eller skolskjutsar déar passagerarna ar rullstolsburna. Handboken beskriver resendrerna och
deras skiftande behov.

Pagiende projekt 2003

Upphandling av miljovinliga och trafiksikra kommunala transporter

Handbok ger kommunerna ett redskap for att stélla trafiksdkerhetskrav vid upphandling av
transporter. Kraven ror bade transportens utférande och sjélva fordonen. Dessutom maste
kraven foljas upp.
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Hogskolekurser inom Trafikplanering och Trafikteknik

Tillsammans med Lunds Tekniska Hogskola har vi tagit fram en hogskolekurs pa 20 p for
personer som arbetar med trafikplanering, projektering och byggande inom kommuner och
Vagverket. | denna pabyggnadsutbildning far deltagarna en ékad insikt om olika trafikanters,
daribland barns och ungdomars, beteende och forutsattningar.

Tillginglig stad

Projektet har resulterat i en idéskrift, en CD-skiva med en tillampningsdatabas samt en
manual i fickformat for registrering och analys av tillgangligheten. Tillganglig stad &r pa
samma gang en grundkurs i tillganglighet och en idéskrift infor arbetet med de kommunala
tillganglighetsplanerna for trafiknatet. Manga av de tillganglighetsskapandeatgérderna i det
kommunala trafiknétet som tas upp i denna skrift &r till gagn inte bara for funktionshindrade

utan &ven for bl.a. barn och éldre. I host avser Kommunforbundet att arrangera en
seminarieserie inom @&mnet en tillganglig stad.

Trafiksikerhetsboken — “Ett 6gonblick”

Svenska Kommunfoérbundet har med hjalp av finansiering fran Vagverket tagit fram en bok
om trafiksakerhet som riktar sig framst till fortroendevalda. “Ett dgonblick™ &r en berattelse
om hur tatortstrafiken varje dag forandrar manniskors liv och hur den kan utvecklas utifran
méanniskors behov och krav. Boken har distribuerats gratis till alla fortroendevalda i
kommunstyrelsen och namnder som behandlar trafikfragor. En uppféljning av bokens effekter
kommer att ske.

Handbok for forare av skolskjuts

Tillsammans med VTI tar Kommunférbundet att ta fram en handbok som dels ska ge forarna
okad kompetens inom trafiksakerhetsomradet och dels ge kunskap om barns sarskilda behov.
Handboken kan ocksa bli en komponent i ett system som ger kommunerna mojlighet att stélla
krav pa att forarna av skolskjutsar ska ha en extra utbildning.

Skolskjutshandbok
Arbetet med en reviderad Skolskjutshandbok planeras komma igang under hosten 2003.

Trafik i skolan

For att stimulera och stddja lararna vid integrering av det &mnesdévergripande
kunskapsomradet trafik bedriver Svenska Kommunférbundet tillsammans med Gaéteborg,
Malmo och Stockholms kommuner ett projekt med en gemensam pedagogisk trafikportal som
genom idéer och goda exempel visar hur l&rarna kan arbeta med trafikundervisning i skolan.
Malet med portalen &r att den ska vara ett instrument for larare och elever vid arbete av
trafikrelaterad karaktér.

Polisen

Polisen kommer att medverka inom ramen for befintliga resurser.

NTF

En trafikséker ny generation &r nédvéndig for att reformera végtrafiken i enlighet med
Nollvisionen. Kunskapen och intresset for trafiksakerhetsfragorna hos barn och ungdomar
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maste starkas. For att na etappmalet for ar 2007 maste cykelhjalmsanvandningen dka till
minst 80 procent och de risker som ar férenade med en 6kad mopedtrafik minska. NTF avser
att bedriva féljande opinionshildning och projekt inom omradet.

Opinionsbildning
Barn (Otill cirka 12ar)

Barn har ratt till en séker, hdlsosam och stimulerande utemiljo.

Ansvaret for barns trafiksakerhet vilar pa de vuxna.

Barn ska ha mgjlighet att rora sig fritt i sin narmilj6 utan risk for att dodas eller skadas
i trafiken.

Kommunerna ska ta sitt ansvar for barnens trafiksékerhet.

Narmiljo och skolvéagar ska sakras utifran barnens forutsattningar och mognad.
Skolvégens risker — inte bara avstandet — ska avgora ratten till skolskjuts.

Sékerheten hos skolskjutsar och i forekommande fall linjetrafiken ska kvalitetssakras.
Av- och pastigning av skolbussar och végen till och fran hallplatser ska goras sakra .
Skolskjutsar ska ej fa kras om nar barn tas upp eller slapps av.

Forskolans och skolan s trafiksakerhetsarbete ska praglas av kontinuitet och ge barn
mojligheter att paverka sékerheten och forbereda barnen att ta ett eget ansvar.

Foraldrarna ska fa gehor for krav pa forbattringar i barnens trafikmiljo.

Ungdomar (cirka 13-24 ar)

Ungdomar ska engageras mer och fi 6kat inflytande dver beslut som ror trafiksikerheten.

Ungdomar ska fa storre mojligheter att paverka trafiksystemet och ta ansvar for sin
egen och andras sakerhet.

Vuxna ska starka ungdomar i deras roll som kravstéllare pa en saker trafik.
Trafiksystemet (inkl. kollektivtrafiken) ska utformas med hénsyn till ungdomars
forutsattningar, behov och levnadsstt.

Skolan ska ligga grunden for trafiksikerhetstinkandet.

Skolans trafiksékerhetsarbete ska préglas av kontinuitet. Skolan ska ge eleverna insikt
och vilja att vara delaktiga i trafiksakerhetsarbetet och ta ansvar utifran egna
forutsattningar och mognad.

Trafikantutbildningen i skolan ska I6pa som en “rod trad” fran forskolan till
gymnasiet.

Trafikantutbildningen ska fa storre utrymme, integreras i ordinarieundervisning och ge
eleverna en saker grund for rollen som vuxna trafikanter och medborgare.

Cykel och Moped

Lag om cykelhjalm ska inforas.

Alla mopeder ska registreras och kontrollen av trimningen skérpas.
Mopedutbildningen for forarbevis ska omfatta alla typer av mopeder och, saval
teoretisk som praktiskt, fokuseras pa trafiksikerhet och riskuppfattning.

Alla mopedforare ska erbjudas utbildning hos NTFs organisationer eller andra med
denna specialitet.
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e Tillverkare och séljare i branschen ska ta ansvar for sdkerhetsinformation om fordon,
forsaljning av sékerhetsutrustningar och de ska forhindra att mopeder trimmas.
e Samma regler for aterkallelse ska gélla for forarbevis som for korkort.

Kérkortsutbildning

e Forarutbildningen ska ses som ett led i en trafikantutbildning under hela skoltiden.

e Eleverna ska lamna skolan med en insikt om réatten och méjligheten till sdkerhet for
alla trafikanter.

e Individanpassad, stegvis forarutbildning ska inforas.

Utbildningen for olika fordonskategorier ska forbittras.

e Yrkesforarna har en betydande roll i trafiksékerhetsarbetet. Deras utbildning ska
darfor utdkas och anpassas till de krav som stalls i en alltmer kravande trafikmiljo.
e | fordonsprogrammets utbildning ska trafiksakerhetsutbildningen utokas.

Sikerhetstinkande ska premieras

o Forsakringsbranschen ska erbjuda lagre forsakringspremier at de ungdomar som aktivt
arbetar for att oka sin sakerhet genom utbildning eller andra atgarder.

Forskningen ska utvecklas

o Trafiksakerhetsforskningen speciellt om ungdomar i aldersgrupperna 13-17 ar ska
forbattras for att ge underlag for konkreta atgarder som okar trafiksakerheten for dessa
kategorier.

Projekt 2003

MVC, BVC, Barnomsorg

Syftet dr att 6ka kunskapen hos féréldrarna om barns forutsattningar att klara sig i trafiken
samt att starka foraldrarna i deras krav pa en sakrare trafik. Personal inom MVC, BVC och
barnomsorgen &r trovardiga formedlare av NTFs trafiksékerhetsinformation.

Certifiering av Barnfackhandel

Syftet ar att certifiera handlare sa att de som saljer bilbarnskydd har den ratta kompetensen att
hjélpa konsumenterna att valja de sékraste produkterna.

Mopedforare
Syftet ar att ge foraldrar kunskap om sina tonaringars forutsattningar att klara sig som

mopedfdrare samt att arbeta for en attitydférandring hos unga mopedforare kring trimning,
alkohol och hjalm.

Kommunikation med ungdomar om rattfylleri

Syftet ar att utveckla nya metoder och preventionsprogram utifran gymnasieungdomars
villkor, forhallningssatt och kultur. Syftet dr ocksa att engagera gymnasieungdomar som
avsandare av relevant trafiknykterhetskunskap, dock med stdd, hjalp och handledning av
vuxna foretradare.
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NTF bjuder in 68 000 elever pa gymnasieskolor i 8 Ian att i tavlingsform vara med och skapa
informationskampanjer mot rattfylla.

Tavlingen pagick ocksa forra aret och vinnande bidrag fran 2002 kommer att presenteras i en
nationell informationskampanj.

Cykelhjdilm och lokala aktiviteter

Malet med detta projekt ar att 6ka cykelhjalmsanvandningen. Projektet omfattar bade barn,
ungdomar och vuxna. De delar som berdr barn och ungdomar beskrivs har.

Kring hostens skolstart & malgruppen barn som anvant/anvander hjalm och ar pa vag att
sluta.

For att mer kontinuerligt na barn och ungdomar (10-13 ar) utférs verksamhet i skolor, pa
fritidsgardar, idrottsforeningar mm. Via foraldraféreningar lyfts fragan kring foraldraansvar
avseende cykelhjalmsanvéandning.

Masskommunikation om cykelhjilm

En informationsfilm, "Agget", visas p& SF-biografer och i Anslagstavlan.
Mindre PR-kampanjer genomfors i samarbete med cykelhjalmsleverantorer i livsstilsmedier
och magasin som riktar sig till barns forebilder — féraldrar och ungdomar.

Sjilvsiker

Projektet "Sjélvsaker" ar skapat av ungdomar i samarbete med NTF i Vastsverige och
Véagverket region vast och riktar sig till unga forare. Genom en kostnadsfri kurs med bade
teoretiska och praktiska moment far ungdomarna insikt i konsekvenserna av for htga
hastigheter, rattfylla och vikten av att anvénda bilbalte.

Rittning vid Ratten

Projektet, som inriktas mot varnpliktiga, har genomforts under flera ar och avvecklas for
nérvarande for att ersattas av projektet "NOLLNOLL” som forsvaret byggt upp och som
omfattar all forsvarspersonal. Projekten omfattar framst hastighet, balten, alkohol och trétthet.

NTF Ung

Inom NTF finns ett centralt ungdomsrad. Radet ar knutet till ett natverk av trafikintresserade
ungdomar som pa ett eller annat sétt har kommit i kontakt med NTF. For att forsoka behalla
deras intresse for trafiksakerhet har NTFs ungdomsrad borjat producera ett nyhetsblad som
ges ut fyra ganger per ar. Det centrala ungdomsradet ar bland annat radgivande till NTFs
nationella projektledare, for att pa sa satt erinra dem om ungas sarskilda behov i trafiken. Det
centrala radet samarbetar ocksa med de ungdomar som finns aktiva i NTFs lansférbund
genom kunskaps-, erfarenhets-, och idé-utbyte.

NTF Konsument

NTF satsar betydande resurser pa att utveckla sin konsumentupplysning bade via datanatet
(www.ntf.se/konsument) och telefon (020-285 000). Den storsta delen av fragorna och
bescéken galler barn och trafik dar framfér allt foraldrarna har fragor om hur barnen ska
skyddas i bilen. Frdgor om sakra vag- och gatumiljoer och cykelhjalmar ar ocksa vanliga.
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http://www.ntf.se/konsument

Projekt 2004 - 2007

Projekten for 2004 och framat planeras under ar 2003. Grunden for planeringen &r NTFs
inriktning och planerna faststélls under hosten.
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Bilaga 1

1.1 Internationella konventioner

Barn behandlas i flera olika internationella konventioner:

e FN:s konvention om manskliga rattigheter

FN:s konvention om barnets réttigheter

FN:s rekommendation om utbildning for internationell forstaelse

FN:s deklaration och rekommendationer om undervisning i miljofragor
Salamancadeklarationen om undervisning for barn i behov av sarskilt stod

FN:s ”Barnkonvention” ratificerades av Sverige efter riksdagsbeslut 1990-06-21. Den &r en
bindande 6verenskommelse mellan de ratificerande staterna och forpliktar dessa att vidta alla
lampliga atgarder for att forverkliga konventionen. Innehallet i konventionen ar beskrivet i 41
artiklar dar artiklarna 1, 2, 3, 6, 12 och 24 ar de som har hogsta tillampning pa barn och
trafiksakerhet

Artikel 1. Definition av barn
Med barn avses varje manniska under 18 ar

Artikel 2. Icke-diskriminering
Alla barn har fullt och lika manniskovérde. Varje barn har ratt att fa sina rattigheter enligt
konventionen tillgodosedda.

Artikel 3. Barnets basta
Man ska ta se till att barnets basta kommer i framsta rummet vid alla beslut och atgarder som
ror barn.

Artikel 6. Ratt till liv och 6verlevnad
Barns rétt till dverlevnad och utveckling skall sakerstallas till det yttersta av samhéllets
formaga.

Artikel 12. Asiktsfrihet och rétt att bli hord
Barn som &r i stand att bilda egna asikter har ratt att fritt uttrycka dessa i alla fragor som ror
barnet. Asikterna ska tillméatas betydelse i férhallande till barnets lder och mognad.

Artikel 24. Halso- och sjukvard

Lampliga atgarder ska vidtas for att minska barnadédligheten.

Lampliga atgarder ska vidtas for att sakerstalla att féraldrar och barn har tillgang till
undervisning om férebyggande av olycksfall samt far stod vid anvandning av sadana
grundlaggande kunskaper.

FNs konvention om barnets rattigheter utgér grundvalen for arbetet att forbattra barnens
villkor. Arbetet med att forankra de rattigheter och det synsatt som anges i konventionen blir
en standigt pagaende process och maste bedrivas langsiktigt och pa bred front. Malet kan
endast nas genom att stegvis forandra attityder, forhallningssatt och arbetssatt inom olika
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verksamheter och pd alla nivaer i samhallet.”> Av sarskild vikt &r att uppna en dkad
medvetenhet hos bade beslutsfattare, vuxna som arbetar med barn och bland barnen sjélva.

15 »Strategi for att forverkliga....”, 1999
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