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Remissvar ”Konsekvensutredning angaende Skolverkets forslag till foreskrifter om
pabyggnadsutbildning Trafiklarare”

NTF har beretts tillfalle att komma med synpunkter pa rubricerade utredning. NTF &r en
organisation med trafiksakerhet som huvuduppgift. Vara kommentarer kommer darfor framst
att berora sddant som har med trafiksékerhet att gora.

NTF staller sig positiv till att trafiklararutbildningen ses 6ver. Huvudskalet till var installning
ar att det hant mycket bade nar det galler korkortsutbildningens upplaggning och forskning
inom omradet forarbeteende och forarutbildning. Vi ser ocksa positivt pa det lamnade
forslaget till hur utbildningen skall férandras, men vi har ett antal synpunkter som vi foreslar
ska ligga till grund for en revidering av forslaget.

EU-arbete med trafiklararutbildning

EU-kommissionen har, inom ramen for "MERIT” (Minimum European Requirements for
Driving Instructor Training) lagt fram en rapport som foreslar "ways to improve the training
of driving instructors with a view to enhancing the road safety of novice drivers”. Som en
viktig grund i det arbetet har man pekat pa att det skall finnas en tydlig harmoni mellan
utbildningens mal, utbildarens kompetens, utbildningens upplaggning/genomférande och
utbildningens slutprov. | det svenska systemet for kérkortsutbildning finns fortfarande en hel
del brister i denna harmoni, inte minst eftersom man kan vélja att genomfora storsta delen av
sin utbildning med foréldrar som larare. Till detta kommer att férarprovet, trots att det i
internationell jamforelse ar mycket bra, inte férmar att tillrackligt bra skilja bra forare fran
daliga i alla de avseenden som anges i kursplanerna for korkortsutbildning. Nyligen har
Vagverket fornyat bl a kursplan for korkort klass B med en tydlig ambition att inkludera nya
kunskaper om bl a trafiksédkerhet och miljo i kdrkortsutbildningen. Att forbéattra
trafiklararutbildningen ar ocksa ett led i denna kvalitetshéjning. Det ar dock mycket viktigt att
man ser pa trafiklararutbildningen som en del i ett harmoniskt system enligt ovan.

Vi foreslar att utredningen tar del av rapporten fran MERIT (bilagges).

Mycket av trafiksédkerhetsarbetet préglas idag av kvalitetstankande. En aspekt ar att vi ser
trafikolyckor mer som avvikelser i ett kvalitetssystem eller ett managementsystem. En annan
aspekt dr att aktorer i allt hogre utstrackning inkluderar kvalitetsarbete och kvalitetssékring i
sitt trafiksakerhetsarbete. Detta géller i hogsta grad trafikskolor och trafiklarare. Vi foreslar att
trafiklararutbildningen far delmal som behandlar just vikten av och tekniker for
kvalitetssakring.



Generella synpunkter

Foreskriften har en tydlig malstyrning, vilket ar positivt. Detta ligger helt i linje med den syn
som préaglar revideringen av Véagverkets kursplaner for kdrkortsutbildningen. Detta innebdr att
man inte behover foreskriva pa vilket satt utbildningen skall genomforas. Ett stérre ansvar
laggs pa utbildningsanordnaren att utveckla pedagogiken i utbildningen utan att det behover
styras i foreskrift. En tydlig fordel med detta &r t ex att nya landvinningar i pedagogiken kan
tillampas utan att foreskrifterna behéver andras.

En viktig innebdrd av detta blir att utbildarens kompetens att tillampa detta synsatt ar hog. |
trafiklararutbildningen maste man darfor lagga stor vikt vid att man far en god formaga att
kreativt variera utbildningens uppléggning och genomférande samt att ta del av och utnyttja
ny modern pedagogik.

En konsekvens av detta blir att malen for utbildningen behover vara tydliga. Enligt var
mening behover de vara tydligare an nu. Malen i de avsnitt som géller sadant som skall
formedlas vidare till korkortselever behdver ocksa tydligare kopplas till de mal som
korkortseleverna skall uppna enligt VVagverkets styrdokument/kursplaner. | det nuvarande
forslaget &r denna koppling mycket otydlig.

En ytterligare konsekvens &r att Uthildningsledarutbildningen behover ses 6ver sa att den
harmonierar med den malstyrda kursplanen for trafiklararutbildningen.

En genomgaende brist i kursplanen é&r att kriterierna for Godkénd och Val godkéand ar mycket
oklara. Med nuvarande lydelse finns inga mojligheter att objektivt avgdra vem som skall
tilldelas vilken betygsniva. Detta maste skarpas till.

Inledningen

| avsnittet "Utbildningens karaktar och uppbyggnad ges en sammanfattande beskrivning 6ver
de olika delkurserna. Man kan fran dessa beskrivningar fa en ganska god uppfattning om
kursens innehall, med undantag for kursen " Trafiksakerhetsarbete™. | beskrivningen anges att
kursen handlar om mediciner, alkohol, droger och trotthet. Detta ar dels alldeles for smalt for
kursen som maste omfatta dven andra riskfaktorer, dels kan man inte aterfinna denna
beskrivning under sjalva kursbeskrivningen langre fram. | den inledande sammanfattningen
och i kursen "Trafiksakerhetsarbete” maste atminstone kunskaper om hastighet, alkohol och
anvandning av skyddssystem laggas till som separat delmal.

Delkurs ”Arbetsmiljo”
Inga kommentarer forutom att kriterierna for vad som skall skilja Godkand fran Val godkéand
ar valdigt otydliga. De maste tydliggoras betydligt battre.

Delkurs ”Fordonssakerhet och miljo”

| denna delkurs blandas fordon och miljo som egentligen ar tva helt skilda omraden. Var
uppfattning ar att de maste behandlas i separata delkurser for att gora det tydligt att
miljofragan inte ar en fordonsfraga. Det &r viktigt med fordons- och bransleaspekter men det
handlar for en trafiklarare framforallt om att kunna férmedla vikten av ett miljévanligt korsatt.
Att kora miljovanligt handlar om fardigheter men ocksa om teoretiska kunskaper och
installning/attityd. Vart forslag ar saledes att fordonssakerhet far en egen delkurs och att
miljofragan far en egen.

Delkurs ”Trafikpsykologi”



| modern forskning om vad som styr forares beteende och formaga i trafiken finns en hel del
aspekter som beror psykologi. Det ar darfor viktigt att ha psykologi som amne i
trafiklararutbildningen. Men man maste ocksa kéanna till att det finns manga andra aspekter
som inte &r psykologi som ér lika viktiga att ta upp i utbildningen. Det finns goda kunskaper
om hur social situation, kulturell bakgrund, livsstil, kon och alder, grad av erfarenhet bakom
ratten, grupptryck och normer etc paverkar forares motivation, attityder och val i
koéruppgiften. Inte minst ar genusperspektivet viktigt. Inget av detta kan ségas vara
trafikpsykologi. I kursplanen har ocksa trafikpsykologi definierats mycket snavt, vilket
understryker behovet av att vidga perspektivet avsevart. Visserligen ndmns sociala, kulturella
och personliga faktorer under delkurs "Yrkespedagogik™ men da med syftning pa hur de
paverkar larandet, inte hur de paverkar korbeteendet hos en blivande érkortstagare.

Under delmalen finns ocksa angivet "hur sjalvvardering kan anvandas vid larandeprocessen”.
| Véagverkets styrdokument for korkortsutbildningen anvands sjalvvardering som ett viktigt
begrepp. Poangen &r att kunna fa eleven att forsta hur man sjélv fungerar i trafiken, vilka
formagor man har och vad man ionte klarar av — dvs att undvika Gverskattning av den egna
formagan. Det handlar ocksa om att forsta hur den egna bakgrunden (psykologiskt, socialt,
kulturellt...) paverkar det egna korbeteendet och vilka risker man utséatter sig for.
Sjalvvardering kan darfor inte bara ses som ett verktyg i larandeprocessen utan framfor allt
som en kometens som korkortseleven maste fa med sig ut i sin roll som bilforare. Ett delmal i
trafiklararutbildningen maste darfor, enligt var mening, vara att trafiklararen skall forsta
vikten av sjalvvérdering som kompetens for de blivande korkortseleverna.

Delkurs " Trafikséakerhetsarbete”

Generellt anser vi att faktorer som paverkar trafiksékerheten hos forare har fatt for lite
genomslag i kursplanen. Trafikens risker finns namnt endast en gang i ett delmal under kursen
"Trafiksdkerhetsarbete”. Vart intryck ar att man i for hog utstrackning behallit ett traditionellt
synsétt pa trafiklararkompetensen dar fordonsteknik och fordonets funktion far en hogre
prioritet an hur forarens livssituation, alder, erfarenhet, kon, sociala och kulturella bakgrund
mm paverkar de val han/hon gor som forare (se ovan).

| trafiksékerhetsarbetet ar vi i Sverige och EU 6verens om att tre typer av beteenden ligger
bakom de flesta olyckor, skador och dddsfall som intraffar i trafiken. De &r hoga hastigheter,
bristande béltesanvandning och onykter kérning. Det ar var uppfattning att detta maste framga
tydligt ocksa i trafiklarares utbildning och darmed ocksa i kursplanens delmal. Att kunna
redogora for varfor dessa riskfaktorer ar viktiga och vad dessa risker ar uttryck for i termer av
bakgrundsfaktorer, ar ocksa avgorande for att senare i korkortsutbildningen kunna formedla
réatt installning till kérkortseleven.

Delkurser ”Yrkespedagogik”

NTF anser det av storsta vikt att trafiklararelever bereds mojlighet att praktiskt trana pa
genomforande av lektioner och évningskdrning. Detta markeras nu som en del av
"Verksamhetsforlagt larande” enbart. NTF anser denna begréansning olycklig eftersom det pa
trafikskolor som skoter handledningen inte sjalvklart finns den pedagogiska kompetens som
kravs for utbildning av trafiklarare i moderna pedagogiska metoder och didaktik. Det
praktiska larandet maste betonas ocksa i ”Yrkespedagogik”, precis som det nu gors i
”Verksamhetsforlagt larande”.

Remissvaret har utarbetats av Nils Petter Gregersen, Trafiksakerhetschef for NTF.



