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NTF:s styrande dokument

NTF arbetar med utgangspunkt i tre styrande dokument vars innehall beslutats vid NTF:s kongress. Ett av
dem ”“Detta dr NTF” beskriver NTF som organisation, dess utgangspunkter, prioriteringar och arbetsmeto-
der. Ett annat, ”NTF anser...” beskriver vad NTF anser vara viktiga atgarder i samhéllet for att trafiksakerhe-
ten inom olika omraden och bland olika trafikantgrupper ska kunna forbattras. Det tredje och foreliggande
dokumentet "NTF:s verksamhetsinriktning 2012-13” beskriver vilka utvecklingsfragor som ar aktuella inom
NTF och vilka trafiksdkerhetsomraden och trafikantgrupper som ar prioriterade i NTF:s egen verksamhet
under den kommande kongressperioden. Samtliga dokument finns att ladda ner pa www.ntf.se.




NTF:s verksamhetsinriktning

Infor den kommande verksamhetsperioden 2012-2013 har NTF huvudsakligen tva viktiga prioriteringar att
gora. Den ena handlar om karnverksamheten, dvs insatser for att forbattra trafiksdkerheten, och den andra
handlar om att utveckla NTF som organisation.

NTF:s prioriteringar for det egna arbetet med trafiksakerheten

Prioriterade trafikséikerhetsomrdden

NTF ar en organisation som arbetar med trafiksakerhet inom manga olika omraden och fér manga olika
trafikantgrupper. Insatserna kan variera 6ver tid och anpassas efter olycksutvecklingen eller andra aktuella
behov. | dokumentet "NTF anser...” har NTF deklarerat vad som behover géras i samhallet for att trafiksa-
kerheten ska forbattras, medan i den har verksamhetsinriktningen har prioriteringar gjorts for NTF:s egna
trafiksdkerhetsinsatser. Tre olika omraden med hog trafiksdkerhetspotential har prioriterats:

e Battre efterlevnad av hastighetsgréanser
e Okad trafiknykterhet (alkohol och andra droger)
e  (Okad anvindning av skyddssystem

Bdttre efterlevnad av hastighetsgrdnser

Hastigheten ar avgorande bade for en forares mojligheter att undvika en olycka och for en olyckas konse-
kvenser. For hog hastighet ar dairmed en av de viktigaste orsakerna bakom att manniskor dédas och skadas i
trafikolyckor. Genom att anpassa hastighetsgranser efter de forhallanden som rader lokalt och genom att
fa forare att anpassa hastigheten till dessa granser och till trafikmiljon i 6vrigt, uppnas det basta bidraget till
en okad trafiksdkerhet. For NTF ar det darfor av hogsta prioritet att verka for att trafiksédkerhetsargumenten
vager tungt vid lokala beslut om vilka hastighetsgranser som ska galla Det &ar ocksa viktigt att arbeta for att
forare av personbilar, tunga fordon, motorcyklar och mopeder anpassar sin hastighet till gillande hastig-
hetsgranser och till andra radande forhallanden, t.ex. vader och vaglag.

Okad trafiknykterhet (alkohol och andra droger)

Internationellt sett har Sverige en god trafiknykterhet men rattfylleri svarar for en alldeles for stor del av
olyckor, skador och dodsfall. Andelen drogpaverkade férare som upptécks av polisen 6kar ocksa och utgor
nu ca en tredjedel av de som upptacks i polisens nykterhetskontroller. En mycket liten andel av férarna
svarar, genom sitt rattfylleri fér en mycket stor andel av dédsolyckorna. Kraftfulla insatser, t.ex. obligato-
riskt alkolas i nya bilar, battre metoder for kontroll av droger, utbildning av forare och snabba vardinsatser
for de rattfyllerister som upptéacks, ar nodvandiga for att motverka denna 6kning och vanda trenden.

Okad anvéndning av skyddssystem

Sakerhetsbalte, bilbarnskydd och krockkuddar &r de viktigaste skyddssystemen i bilar och bussar. Om man
anvander bilbdlte halveras risken att dodas i en olycka. De flesta bilisterna anvander bilbadlte men det finns
fortfarande runt 5 procent i framsatet och ca 20% i baksatet som inte gor det. Trots den lilla andelen icke-
anvandare ar ca 40 procent av de bilforare och passagerare som dddas i trafikolyckor obéltade. Det ar dar-
for avgorande for utvecklingen att dven de sista 5 procenten bdrjar anvanda béalte. Detta kraver attitydpa-
verkan, battre utbildning, battre 6vervakning och béltesvarnare i alla nya bilar.

Till skyddssystemen hér ocksd hjdlmar fér cykel, motorcykel, moped, fyrhjulingar och snéskotrar. Aven har
kan man konstatera att alltfor manga skador beror pa att man inte anvant hjalm eller inte knappt fast den.
Bland cyklister ar speciellt de dldre utsatta for skallskador som skulle kunna férhindras med hjalm. Bland
mopedister har det visat sig vanligt att hjalmen inte knapps fast vilket innebar att den faller av vid en olycka.
Har kravs cykelhjalmslag for alla, utbildning och 6vervakning.



Prioriterade trafikantgrupper

| dokumentet "NTF anser...” finns 12 trafikantgrupper omnamnda dar NTF uttrycker asikter om vad som bor
goras. Liksom for de prioriterade omradena ovan har ocksa prioriteringar gjorts for malgrupper dér storst
fokus ska laggas under kongressperioden. Dessa malgrupper ar:

e  Oskyddade trafikanter
e Nya svenskar

e  Yrkesforare

e Aldre trafikanter

Oskyddade trafikanter

Gruppen oskyddade trafikanter omfattar manga olika trafikantgrupper, t.ex. barn, dldre och personer med
funktionsnedsattningar, fotgangare, cyklister, mopedister och motorcyklister. Manga av dessa har gemen-
samma problem, framfor allt nar det géller trafikmiljons utformning och dess anpassning till Nollvisionens
grundtankar att krockvald ska minimeras vid olyckor. | hog grad handlar deras sdakerhet om systemutforma-
rens ansvar att utforma vagtrafiksystemet sa att risken for dod och svar skada minimeras. Den del av Nollvi-
sionens delade ansvar som faller pa den oskyddade trafikanten sjalv ar ocksa i stora stycken problematisk.
Utbildning om trafiksdkerhet 4r en av de viktigaste atgarderna for att stdrka det individuella ansvaret, men
flera av grupperna bland de oskyddade trafikanter har mycket begransade mojligheter att fa del av sadan
utbildning. Det finns fa arenor som ar sjalvklara for utbildning av t.ex. cyklister och fotgdngare. Detta till
skillnad fran forare av olika fordon dar omfattande utbildning oftast ingar i korkortsutbildningen eller fort-
bildningar. NTF har en mycket viktig roll i opinionsbildning for att anpassa trafikmiljon efter de oskyddades
forutsattningar och i spridning av kunskaper och paverkan av attityder genom utbildning och information.

Nya svenskar

Av Sveriges befolkning ar 6ver 13 procent utlandsfodda. Forskning visar att det bland dessa nya svenskar
finns grupper som ar drabbade av hégre olycksrisk an svenskfédda. Orsaken &r bl.a. brist pa information om
hur den svenska trafiken fungerar. NTF menar att for lite gors for att forbattra de utlandsfoddas forutsatt-
ningar i den svenska trafiken. En 6kad satsning pa stod, utbildning och information till nya svenskar har
darfor hog prioritet for NTF.

Yrkesforare

Tunga lastbilar ar inblandade i en betydligt storre del av de allvarliga trafikolyckorna dn vad som motsvarar
deras andel av trafikarbetet. Aven om de inte &r vallande i hégre utstrdckning orsakar dnda de tunga for-
donen ett mycket hogt krockvald, nagot som leder till 6kade skadekonsekvenser. Det faktum att huvudde-
len av den tunga lastbilstrafiken kors i hastigheter 6ver géllande hastighetsgranser forstarker kraftigt denna
effekt. Eftersom den tunga trafikens andel av den totala trafiken okar ar det extra angelaget att férbattra
situationen.

Manga foretag och akerier har tagit problemen pa allvar och genomfort en rad trafiksdkerhetsatgarder for
att t.ex. minska hastighetsoévertradelser. Privata och offentliga upphandlare av transporter har ocksa dkat
sitt intresse for trafiksdkerhet genom att stdlla 6kade krav pa trafiksdkerhet i sina upphandlingar. Det ar
angelaget att detta arbete fortsatter sa att normerna for trafiksikert beteende inom yrkestrafiken forbatt-
ras pa bred front.

Aldre trafikanter

Antalet dldre 6kar med ca 40 000 méanniskor per ar. Aldre dr speciellt utsatta som oskyddade trafikanter
och i komplicerade situationer i bil Trots att de dldre i hog grad kor nyktra, anvander bilbalte och haller
laglig hastighet sa drabbas de varst av alla trafikanter da de bli inblandade i trafikolyckor. Detta beror pa
den aldre kroppens 6kade skorhet och att trafiksystemet inte anpassats efter den skoraste trafikanten pa
tillrackligt stort allvar. NTF kommer darfor att tillsammans med pensiondrsorganisationerna driva fragan

4



gentemot systemutformare om en béattre anpassning av trafiksystemet till en 6kad aldrande befolkning sa
att dven de dldre far bli delaktiga i Nollvisionen.

Utveckling av NTF

NTF behover utveckla nya arbets- och finansieringsformer for verksamheten. Foljande strategiska satsningar
ska goras under kongressperioden.

NTF:s varumdirke

En viktig del i arbetet med att stdrka NTF:s roll i det nationella trafiksdkerhetsarbetet ar att géra NTF mera
kant ocksa i den yngre generationen. NTF har under senare ar forskjutit sin prioritering fran att kommunice-
ra med trafikanter direkt till att fokusera pa opinionsbildning bland beslutsfattare och nyckelpersoner. Det-
ta har medfort att allmanheten mer sallan an tidigare traffar pa NTF. NTF:s varumarke har for manga darfor
forlorat en del av sin betydelse, speciellt i den yngre generationen. Darfor ska nya metoder utvecklas, nagot
som skall prioriteras hogt under kongressperioden 2012-2013. Marknadsforingen av NTF:s varumarke be-
hover ocksa vidareutvecklas gentemot beslutsfattare och nyckelpersoner pa alla nivaer.

Fordjupat samarbete med medlemsorganisationerna

Genom att Trafikverket inte langre behaller sitt ramanslag for NTF:s projekt maste NTF ans6ka om medel
for varje enskilt projekt. Detta kan innebara antingen att NTF konkurrerar med de egna medlemsorganisa-
tionerna om en begransad summa pengar eller att NTF ansoker om dessa projektanslag i samarbete med
medlemsorganisationerna. NTF:s avsikt under kongressperioden ar att projektanslag i storsta mojliga ut-
strackning skall sokas i samarbete. For detta kravs bade en stérre framférhallning vid planering och ett for-
djupat samarbete mellan NTF och medlemsorganisationerna generellt. Detta géller for verksamheter saval
lokalt som nationellt.

Nya finansieringsformer

NTF behover utveckla nya finansieringsformer. Den nya ekonomiska situationen med indragna organisa-
tionsbidrag har inneburit att NTF, mer aktivt dn tidigare behover delta i upphandlingar av trafiksdkerhets-
projekt och verka pa en kommersiell marknad. Den har ocksa medfért att NTF i betydligt hogre grad maste
soka alternativa finansieringskallor, t.ex. genom 6kat kommersiellt samarbete med privata foretag, okat
samarbete med kommuner, landsting och andra nationella myndigheter an Trafikverket, bidrag fran enskil-
da, samverkan med forskningsinstitutioner, projektsponsring eller CSR (Corporate Social Responsibility) fran
privata foretag.

NTF kommer genom sadana forandringar att utéver att vara opinionsbildare i samhallet ocksa i hogre grad
att verka som konsult. For NTF ar det avgbrande att trots viss privat finansiering, behalla sitt oberoende och
sin roll som ideell organisation.

Sciker Trafik AB

| utvecklingen av nya finansieringsformer kommer NTF att gradvis 6ka sadan verksamhet som betalas av
externa kunder. Upparbetningen av en sadan marknad for kommersiella produkter och tjanster sker inom
ramen for det av NTF heldagda bolaget Saker Trafik AB. Bolagets huvuduppgift ar att sdlja produkter och
tjanster som sedan utfors av NTF:s lansforbund och medlemsorganisationer. Exempel pa tjanster ar mat-
uppdraget ”“Svenskt Hastighetsindex” (SHI) och utbildningskonceptet “Sdker och Sparsam Korning”.

Kompetensutveckling inom NTF

| en kartlaggning av kompetensnivan inom NTF:s gemensamma kansli och NTF:s lansférbund har konstate-
rats att kompetensen ar hog. Det finns variationer runt om i landet men de flesta lansforbund eller regioner
har hég kompetens inom de trafiksdkerhetsomraden som NTF har prioriterat. Aven inom medlemsorganisa-
tionerna finns spetskompetenser inom olika omraden som behdver tas till vara i hogre utstrackning. Ett
omfattande fortbildningskoncept som bygger pa e-learning planeras fér verksamhetsperioden varigenom
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grundutbildning i de verksamhetsomraden som NTF prioriterar kommer att erbjudas till NTF-anstallda och
medlemsorganisationer regionalt och nationellt. Ett ytterligare steg som kommer att tas under perioden ar
att vidareutveckla organisationen sa att vi inom hela NTF, inklusive vara medlemsorganisationer, friare och
effektivare utnyttjar spetskompetens inom olika trafiksdakerhetsomradden och andra for organisationen vik-
tiga omraden.

Med tanke pa den nya finansieringssituationen for NTF kommer ocksa kompetensen inom marknadsféring,
upphandling och sponsring successivt att starkas.



