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Foreningen NTF:s utgingspunkter

NTF ir en fri, sjilvstindig och idéburen organisation som arbetar for en siker trafik. NTF
arbetar pa ideell och demokratisk grund genom folkrorelser, organisationer, samhillsinstitutio-
ner, foretag och enskilda.

NTEF:s nitverk bestar av ett 70-tal nationella medlemsorganisationer. I NTF:s 23 linsforbund
finns dver 100 lokala trafiksikerhetsforeningar och kommittéer.

NTF:s verksamhetsidé

e  NTF arbetar for att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken

e  NTF utgor en sammanhillande kraft f6r medlemsorganisationer och nitverk

e NTE:s opinionsbildning ska oka politikers, myndigheters, organisationers, foretags
och enskilda medborgares formdga och vilja att stilla krav pd och sjilva bidra till

bittre trafiksikerhet och folkhilsa

e  Genom NTF:s lokala forankring, nirheten till minniskan och medlemsorganisa-
tionerna dr vi en attraktiv samarbetspartner for trafiksikerheten i hela Sverige

Nollvisionen

Nollvisionen som beslutades av Riksdagen 1997 ir det langsiktiga malet for trafiksikerheten.
Den innebir pa sikt att ingen ska dédas eller skadas allvarlige i trafiken. Nollvisionen utgor
grunden i NTF:s arbete. Nollvisionen vilar pa nigra olika fundament:

e  Det etiska stillningstagandet att inte acceptera att nigon dédas eller skadas allvarligt i
trafiken.

e Det delade ansvaret mellan de som utformar trafiksystemet och trafikanten.

e  En sikerhetsfilosofi som tar hinsyn till och accepterar att minniskor gor misstag.

e  En prioritering av skadeférebyggande arbete fore olycksforebyggande arbete.

e De svagaste trafikanternas behov ska vara dimensionerande.

NTF bedémer att de trafiksikerhetsatgirder som hittills vidtagits under Nollvisionen har varit
mycket framgangsrika. Utan Nollvisionen hade betydligt flera personer dédats och skadats i
trafiken. Vi har dock konstaterat att det finns flera fordonsslag som inte fate dillrickligt stort
utrymme i de grundliggande strategier om t.ex. hastighet och krockvald som lagts upp for
Nollvisionen. Hit hér t.ex. lastbilar som, helt oberoende av vem som ir villande, genom sin
héga vike och hastighet skapar ett mycket hogt krockvald i en kollision. Hit hor ocksd
mopeder, motorcyklar, sndskotrar och olika fyrhjulingar som, genom att de som firdas pd dem
ir oskyddade och firdas i hoga hastigheter, sjdlva utsites for ett mycket hogt krockvald i en
kollision. NTF arbetar ocksa for att utveckla Nollvisionens filosofi s att vi kan fylla dessa

luckor och att Nollvisionen dirmed kan omfatta alla trafikantgrupper.

Delat ansvar

Nationellt har fokus i trafiksikerhetsarbetet lagts pa vigmiljon, teknisk utveckling m.m.
Atgirderna har varit framgingsrika, men trafikantens forutsittningar att ta sin del av
Nollvisionens ansvar har inte prioriterats. Fér NTF ir det angeliget att insatser gors for att
forbittra trafikanters kunskaper, insikter, attityder och motivation. En hogre prioritering av
individen i trafiken fir dock inte goras pa bekostnad av andra insatser.



Systemsyn och samordning

NTF har en systemsyn pa trafiksikerhet. Det betyder att de olika komponenterna i trafiken,
dir de viktigaste ir fordonet, vigmiljén och trafikanten, maste samverka pa ett optimalt sitt for
att en siker anvindning av trafiksystemet skall uppsta.

Yteerligare ett systemperspektiv ligger i Nollvisionens delade ansvar mellan systemutformare
och trafikant. NTF menar att bida dessa méste samverka. Systemutformarens roll ar att
utforma vigtransportsystemet si att en siker anvindning blir méjlig och trafikantens roll 4r att
folja regler, visa hinsyn och i 6vrigt bete sig pa ett sikert och fornuftigt sitce. En ensidig
satsning pa en av dessa kommer inte att ricka.

En central del i svenske trafiksikerhetsarbete 4r samverkan och samordning. Genom en
helhetssyn och ett samarbete dir olika aktorer och dtgirder med samma mal samverkar uppnar
man virdefulla synergieffekter. NTF har en unik forutsittning att ta en roll som nav fér denna
samordning.

Trafiksikerhet ir folkhilsa

Skadade och dédade minniskor i trafiken ir fortfarande ett av véra stora folkhilsoproblem. For
att tydligare lyfta fram trafiksikerhet som en del i folkhilsoarbetet krivs att samarbetet mellan
dessa tvd omraden stirks. Ett fordjupat samarbete med hilsosektorn ger tillgéng till nya
analysmetoder och nya dtgirdsstrategier som traditionellt inte ingdtt i trafiksikerhetsarbetet.

Trafiksikerhet och god miljo

Trafiken paverkar hilsa och miljé bade positivt och negativt. Positivt paverkas individer t.ex.
genom Skad mobilitet och 6kad fysisk rorlighet. Gaende och cykling dr dessutom positivt for
den fysiska hilsan. Negativa effekter for individen ir utover trafikskador t.ex. paverkan fran
partiklar, buller och avgaser. Fér den langsiktigt hillbara utvecklingen har transportsystemet
ocksd en stor betydelse for t.ex. det globala klimatets utveckling och graden av energifor-
brukning. Dirfor behéver trafiksikerhetsarbetet i hogre grad samordnas med miljéfrigorna.

NTE vill darfor pa sike verka for att behovet av icke miljovinliga vigtransporter minskas och
att dessa fors dver till miljovinligare och sikrare alternativ. Eftersom trafiksikerhet och miljo
ir starkt kopplade till varandra ser NTF séledes ett behov att bli mer aktiva i debatten om
trafikens miljopaverkan i de fall det finns nira koppling till trafiksikerhet.

For NTF giller att striva efter gemensamma l6sningar men att trafiksikerheten ska prioriteras i
de fa fall da detta inte dr mojligt.

Alternativ till bilcrafik

En fortsatt stark tillviixt av vigtransporterna kommer att géra det svért, for att inte siga
omdojligt att nd de trafikpolitiska mélen f6r bade trafiksikerhet och miljo. EU-kommissionen
har t.ex. konstaterat att energiférbrukningen maste reduceras kraftigt om vi vill behalla ett vil
fungerande transportsystem pé ling sikt. Detta kommer att f3 stor betydelse for vilka
transportslag vi viljer och hur de framtida fordonen kommer att utformas. Bida dessa
forindringar kommer att ha mycket stor betydelse for trafiksikerheten.



Speciellt behdvs et skifte frin vig till jarnvig/sjofart och till kollektiva persontransporter i tag
och buss. En konkurrenskraftig kollektivtrafik samt fler och bittre cykel- och gingvigar dr
viktiga steg i utvecklingen for sivil hogre trafiksikerhet som en bittre miljé. Manga kortare

bilresor inom titorterna kan dirigenom ersittas med kollektiva resor eller cyklande.

Ett jamstille transportsystem

Riksdagens nya transportpolitiska mal handlar om att transportsystemets huvudfunktion skall
vara hog tillginglighet och att detta skall uppnds genom att vissa villkor skall uppfyllas. Ett
sadant villkor 4r god jimstilldhet. Delmalet om jimstilldhet har utékats jaimfort med det
tidigare till att omfatta kén, dlder, funktionshinder, socioekonomiska grupper, inom och
mellan regioner.

Enligt NTF finns det en rad atgirder som skulle forbdttra situationen, t.ex. att kvinnors
virderingar far lika stort genomslag i trafikpolitiken som mins. For NTF:s del skulle en 6kad
andel kvinnor, unga och personer med utlindsk bakgrund i NTF:s styrelser och medlemsorga-
nisationer vara exempel pd atgirder som skulle kunna frimja jimstilldheten.

NTF i internationellt arbete

Svensk trafiksikerhet utvecklas i samverkan med andra linder och Sverige bidrar med sina
framgingar inom trafiksikerhet till forbittringar i andra linder. Utbytet dr 8msesidigt. For
NTEF ir det framfor allt tre organisationer som ir centrala for detta kunskapsutbyte, NTR
(Nordiska Trafiksikerhetsradet), ETSC (European Transport Safety Council) och NVF
(Nordiskt Vigforum).

Forskningsanknytning

Trafiksikerhetsarbetet méste s langt det 4r méjligt bygga pé en vetenskaplig grund. Fér NTF
ir det avgorande att vara uppdaterad pa forskning inom transportomridet.
Forskningsbevakning, kompetensutveckling om nya forskningsresultat och fortldpande
uppdatering till den egna organisationen och till medlemsorganisationerna ir nédvindigt for
att verksamheten ska kunna bedrivas pd en hog niva.

Utveckling av NTF

NTF behover utveckla nya arbets- och finansieringsformer for verksamheten. Foljande strate-
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giska satsningar ska goras under kongressperioden.

NTF:s varumdrke

En viktig del i arbetet med att stirka NTF:s roll i det nationella trafiksikerhetsarbetet ir att
gdra NTF mera kint ocksd i den yngre generationen. NTF har under senare &r forskjutit sin
prioritering frin att kommunicera med trafikanter direke till att fokusera pé opinionsbildning



bland beslutsfattare och nyckelpersoner. Detta har medfért att allminheten mer sillan 4n
tidigare triffar pA NTF. NTF:s varumirke har f6r minga dirfor forlorat en del av sin betydelse,
speciellt i den yngre generationen. Dirfor ska nya metoder utvecklas, nigot som skall
prioriteras hogt under kongressperioden 2010-2011.

Fordjupat samarbete med medlemsorganisationerna

Genom att Vigverket inte lingre behdller sitt ramanslag for NTF:s projekt maste NTF ansoka
om medel for varje enskilt projekt. Detta kan innebira antingen att NTF konkurrerar med de
egna medlemsorganisationerna om en begrinsad summa pengar eller att NTF ansdker om
dessa projektanslag i samarbete med medlemsorganisationerna. NTF:s avsikt under
kongressperioden ir att projektanslag i stdrsta mojliga utstrickning skall sokas i samarbete. For
detta krivs ocksé ett fordjupat samarbete med medlemsorganisationerna generellt, bide lokalt
och nationellt.

Nya finansieringsformer

NTF behover utveckla nya finansieringsformer. Den nya situationen har inneburit att NTF,
mer aktivt 4n tidigare behdver delta i upphandlingar av trafiksikerhetsprojekt. Den har ocksa
medfort att NTF i betydligt hogre grad méste s6ka alternativa finansieringskillor, t.ex. genom
okat samarbete med andra nationella myndigheter in Vigverket, bidrag frin enskilda,
samverkan med forskningsinstitutioner, projektsponsring eller CSR (Corporate Social
Responsibility) frin privata foretag.

NTF kommer genom sidana forindringar att utdver att vara opinionsbildare i samhillet ocksa
i hogre grad att verka som konsult. For NTF ir det avgorande att trots viss privat finansiering,
behilla sitt oberoende och sin roll som ideell organisation.

Kompetensutveckling inom NTF

I en kartliggning av kompetensnivin inom NTF:s gemensamma kansli och NTF:s linsférbund
har konstaterats att kompetensen dr hdg. Det finns variationer runt om i landet men de flesta
linsforbund eller regioner har hég kompetens inom de trafiksikerhetsomraden som NTF har
prioriterat. Aven inom medlemsorganisationerna finns kompetenser inom olika omraden som
behéver tas till vara i hogre utstrickning. En grundutbildning i de verksamhetsomriden som
NTF prioriterar kommer att erbjudas regionalt eller nationellt och efter behov. Ett ytterligare
steg som kommer att tas under perioden ir att utveckla en organisation dir vi inom hela NTF
friare och effektivare utnyttjar spetskompetens inom olika trafiksikerhetsomrdden och andra
for organisationen viktiga omraden.

Med tanke pa den nya finansieringssituationen f6r NTF kommer ocksi kompetensen inom
marknadsféring, upphandling och sponsring att behéva stirkas.



NTEF:s prioriteringar for trafiksikerheten 2010-2011

Prioriterade omriaden

I dokumentet "NTF anser...” identifieras 23 omraden inom vilka vi genom véra
stillningstaganden verkar och formar opinion. NTF maste driva bade ett kortsiktigt och ett
langsiktigt arbete for att pd sike uppnd det trafiksikra samhillet. En starkt utvecklad och
reformerad trafiksikerhetsutbildning i skolorna och i forarutbildningen ir viktiga komponenter
for att uppnd detta. NTF har beriknat effekter av forindrade beteenden pa olika omraden.
Féljande tre omraden ir hogprioriterade:

o  Sinkra hastigheter
e Okad trafiknykterher, drogfrihet och minskad trécthet
e Okad anvindning av skyddssystem

Siinkta hastigheter

Hastigheten ir avgorande bade for en forares mojligheter att undvika en olycka och fér en
olyckas konsekvenser. Fér hog hastighet dr dirmed en av de viktigaste orsakerna bakom att
minniskor dédas och skadas i trafikolyckor. Genom att anpassa hastighetsgrinser efter de
forhallanden som rader lokalt och genom att fi frare att anpassa hastigheten till dessa grinser
och till trafikmiljén i évrigt, uppnas det bista bidraget till en 6kad trafiksikerhet. Fér NTF ar
det dirfor av hégsta prioritet att verka for act trafiksikerhetskriterier far en stor vikt vid beslut
om hastighetsgrinser och att arbeta for att forare av personbilar, tunga fordon, motorcyklar och
mopeder anpassar sin hastighet.

Okad trafiknykterbet, drogfribet och minskad trotthet

Internationellt sett har Sverige en god trafiknykterhet men rattfylleri svarar for en alldeles for
stor del av olyckor, skador och dodsfall. Andelen drogpaverkade forare som uppticks av polisen
okar ocksa och utgdr nu ca en tredjedel av de som uppticks i polisens nykterhetskontroller. En
mycket liten andel av forarna svarar, genom sitt rattfylleri for en mycket stor andel av
dédsolyckorna. Kraftfulla insatser, t.ex. obligatoriskt alkolas i nya bilar, bittre metoder for
kontroll av droger, utbildning av férare och snabba vérdinsatser for de rattfyllerister som
uppticks, ir nddvindiga for att motverka denna dkning och vinda trenden.

Trotthet har uppmirksammats pd senare tid som en starke bidragande orsak till olyckor,
speciellt bland unga forare och yrkesforare. Har behévs kraftfulla dtgdrder i regelsystem,
overvakning, utbildning och teknikutveckling.

Okad anvéindning av skyddssystem

Bilbilte, bilbarnskydd och krockkuddar ir de viktigaste skyddssystemen i bilen. Om man
anvinder bilbilte halveras risken att dédas i en olycka. De flesta bilisterna anvinder bilbalte
men det finns fortfarande runt 5 procent i framsitet och ca 20% i baksitet som inte gor det.
Trots den lilla andelen icke-anvindare dr ca 40 procent av de bilférare och passagerare som
dodas i trafikolyckor obiltade. Det ir dirfor avgérande for utvecklingen att dven de sista 5



procenten bdrjar anvinda bilte. Detta kriver attitydpaverkan, bittre utbildning, béttre
overvakning och biltesvarnare i alla nya bilar.

Till skyddssystemen hér ocksa hjilmar for cykel, motorcykel, moped och fyrhjulingar. Aven
hir kan man konstatera att alltfor ménga skador beror pa att man inte anvint hjilm eller inte
kndppt fast den. Bland cyKklister 4r speciellt de 4ldre utsatta for skallskador som skulle kunna
forhindras med hjilm. Bland mopedister har det visat sig vanligt att hjilmen inte knipps fast
vilket innebir att den faller av vid en olycka. Hir krivs cykelhjidlmslag for alla, utbildning och
overvakning.

Prioriterade trafikantgrupper

I dokumentet "NTF anser...” finns 11 grupper omnimnda dir NTF uttrycker &sikter om vad
som bor goras. Liksom for de prioriterade omridena ovan har ocksi prioriteringar gjorts for
mélgrupper dir storst fokus ska liggas under kongressperioden. Dessa malgrupper ir:

e Barn0-17 ar

e  Unga bilf6rare 18-24 4r
e Aldre

e Nya svenskar

o  Yrkesforare

e Motorcyklister och mopedister

Barn 0-17 ar

De yngre barnen, 0 - ca 12 ar ir en sirskilt utsate grupp dir ansvaret for deras sikerhet ligger pa
forildrarna. Antalet skadade och dédade barn 6kar med 6kad alder. De yngsta drabbas mest av
olyckor dir de suttit i bil med felaktigt monterade skydd. De nagot ildre, ca 13-17 r, blir nya
forare pa cykel och moped och utsitts f6r de nybérjarrisker som forskningen tydligt visat finns.
Speciellt viktigt ar att f6lja utvecklingen for ungdomar pa moped. Férutom barnen sjilva dr
deras férildrar och skolan viktiga malgrupper. Ett for NTF angeldget omride 4r skolans arbete
med trafiksikerhet. Utan att skolan tar ett storre ansvar for barns utveckling i detta avseende
kommer méinga barn och ungdomar att vixa upp utan forstielse for att trafiksikerhet ar viktigt.

Unga bilforare 18-24 dr

Unga bilf6rare har en kraftigt f6rhojd risk jimfort med ildre. Det idr ocksd stora skillnader
mellan min och kvinnor, bdde nir det giller kérbeteende och olycksrisk. Kvinnor klarar sig
betydligt bittre in min i den hir dldersgruppen. Andelen yngre i denna grupp kommer att 6ka
de nirmaste dren, vilket troligen innebir att antalet unga korkortstagare ocksa kommer att oka.
For NTF 4r det av hog prioritet att verka f6r en reformerad korkortsutbildning dir
utbildningsmal, utbildningens genomférande och prov fungerar i harmoni med varandra.

Aldre

Andelen ildre okar kraftigt, en pétaglig skillnad kommer att mirkas redan om 10 ar. Aldre ir
speciellt utsatta som oskyddade trafikanter och i komplicerade situationer i bil. Atgirder inférs



vid utformning av gator och vigar, t.ex. sikring av évergdngsstillen och inférande av 30
km/tim i titortsomraden. For NTF ir det angeldget att medverka till ate frbittringar for dldre
genomfors i snabbare take.

Nya svenskar

Av Sveriges befolkning ir éver 13 procent utlandsfddda. Forskning visar att det bland dessa nya
svenskar finns grupper som ir drabbade av hogre olycksrisk 4dn svenskfédda. Orsaken ir bl.a.
brist p4 information om hur den svenska trafiken fungerar. NTF menar att for lite gors for att
forbittra de utlandsféddas forutsittningar i den svenska trafiken. En 6kad satsning pa stdd,
utbildning och information till nya svenskar har dirfor hég prioritet for NTF.

Yrkesforare

Tunga lastbilar 4r inblandade i en betydligt storre del av de allvarliga trafikolyckorna in vad
som motsvarar deras andel av trafikarbetet. Aven om de inte ir villande i hégre utstrickning
orsakar inda de tunga fordonen ett mycket hogt krockvéld, nigot som leder till 6kade
skadekonsekvenser. Det faktum att huvuddelen av den tunga lastbilstrafiken kors i hastigheter
over gillande hastighetsgrinser forstirker kraftigt denna effekt. Eftersom den tunga trafikens
andel av den totala trafiken 6kar dr det extra angeldget att forbittra situationen.

Minga foretag och dkerier har tagit problemen pa allvar och genomfért en rad
trafiksikerhetsatgirder for att t.ex. minska hastighetsévertridelser. Privata och offentliga
upphandlare av transporter har ocksd 6kat sitt intresse for trafiksikerhet genom att stilla 6kade
krav pa trafiksikerhet i sina upphandlingar. Det ir angeldget att detta arbete fortsitter s3 att
normerna for trafiksikert beteende inom yrkestrafiken forbittras pa bred front.

Mororcyklister och mopedister

Antalet mopeder klass 1 liksom antalet motorcyklar har 6kat kraftigt i trafiken och med dem
antalet dédade och svért skadade. Vi har konstaterat att inget av dessa fordonsslag ryms i de
grundprinciper om vigtransportsystemets utformning som formulerats i Nollvisionen. Aven
om trenden med 6kande antal olyckor brots under 2008 krivs krafttag for att minska den
overrisk som 4r férknippad med de tvihjuliga motorfordonen. NTF vill prioritera arbetet med
att oka trafiksikerheten for dessa trafikanter.

NTE:s arbetsmetoder

Opinion, information och politisk paverkan

Effekterna av NTF:s arbete uppstar dels genom att NTF lyckas paverka systemutformare att
prioritera trafiksidkerhet hogre, dels genom att enskilda trafikanter paverkas till ett sikrare
beteende. Paverkan sker pd alla nivéer, centralt, regionalt och lokalt, genom fértroendevalda,
frivilliga, medlemsorganisationer och NTF-tjinstemin. Paverkan sker genom att NTF:s
synpunkter framf6rs i massmedia, vid sammankomster, i remissvar, genom utbildning, genom
personlig kommunikation och i lokala NTF-féreningar och opinionsgrupper.



Nationella projekt

Ett av NTF:s viktigaste verktyg fr genomférande av trafiksikerhetsarbetet 4r de nationella
projekten som genomfors av alla linsférbund. For att genomfora nationella projekt med hog
kvalitet behovs en hég kompetens inom de prioriterade omridena/malgrupperna. Detta kriver
en okad satsning under kongressperioden pi kompetensutveckling och pd en organisation dir
specialistkunskaper kan utnyttjas effektivt inom linsférbund, medlemsorganisationer och
nitverk.

Konsumentupplysning

NTF formedlar en saklig och rekommenderande konsumentupplysning och ser denna som ett
viktigt verktyg att driva opinion som skapar efterfrigan pa 6kad trafiksikerhet. Konsument-
upplysningen omfattar trafiksikra produkter och tjinster samt trafiksikra vig- och
trafikmiljoer. Konsumentupplysningen ges frimst via NTF:s hemsida.

Direkta kontakter med aktorer

I strategin for arbetet med nya etappmal for trafiksikerheten i Sverige framhalls vikten av ett
aktorsnira arbete. Med aktdrer avses nationella och lokala beslutsfattare inom politiska organ,
myndigheter, organisationer och foretag. NTF har under tidigare ar varit framgangsrikt
engagerade i denna typ av motiverande arbete genom Nationell och Regional Samling och
fortsitter med detta under kongressperioden men under de nya former som det nya mélstyrda
trafiksikerhetsarbetet anger. NTF ska bidra till att antalet aktorer som engagerar sig for okad
trafiksikerhet och faktiskt genomfor trafiksikerhetshojande dtgirder dkar i landet, sdvil lokalt
som regionalt och nationellt.

Direkta kontakter med trafikanter

NTF verkar, férutom mot nyckelpersoner, organisationer och foretag ocksa direkt mot olika
trafikantgrupper. For NTF har det vergripande bedomts vara mer kostnadseffektivt med de
indirekta kontakterna mot ledarskap dir dessa skall sprida trafiksikerhetsarbetet vidare i sina
egna organisationer. I minga sammanhang bedéms det dock som framgéngsrikt att ocksd
bedriva direke trafiksikerhetsarbete mot trafikanter. Exempel pd detta ir trafikundervisning i
skolan, utbildning av nya svenskar, mopedutbildning, riskutbildning av forare, fortbildning av
ildre bilforare, lokala informationssatsningar t ex kring linghelger eller insatsveckor kring
hastighet, trafiknykterhet eller biltesanvindning.

Styrelsemedlemmarnas nitverk

NTE:s styrelser, bade p riks- och linsplanet har goda kontakter med organisationer,
kommuner, landsting, féretag m.m. Styrelseledaméterna ir viktiga “dérroppnare” for
organisationer och foretag. NTF skall verka for att antalet styrelseledaméter, som aktivt
engagerar sig i detta arbete, 6kar.
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Medlemsorganisationer och nitverk

NTE:s nitverk bestir bland annat av ett 70-tal centrala och ca 1250 lokala medlemsorga-
nisationer. I NTF:s 23 linsférbund finns dver 100 lokala trafiksikerhetsféreningar och
kommittéer. Foreningarnas existens garanterar den lokala forankringen och ger det enskilda
NTE-férbundet méjlighet att bedriva verksamhet i en storre del av linet. NTF ska dirfor, bade
p4 nationell och regional niva, genomfdra samlingar for medlemsorganisationerna dir dtgirder
for ett effektivt trafiksikerhetsarbete diskuteras. NTF ska ocksé fortldpande entusiasmera och
stotta medlemsorganisationerna i utformningen och implementeringen av
trafiksikerhetsatgirder i den egna organisationen. Utbildning fyller hir en viktig funktion for
att frivilligarbetarna skall kinna entusiasm. NTF skall ocksd arbeta for att fler medlemmar i
befintliga medlemsorganisationer aktiverar sig i trafiksikerhetsarbetet.

Media

Att skapa redaktionellt intresse och utrymme for trafiksikerhet i media ir en effektiv metod for
opinionsbildning. NTF utvecklar hela tiden sin kompetens centralt och regionalt for att skapa
ett 8kat medieintresse. Det dr viktigt att medlemsorganisationernas insatser i det arbete som far
medieutrymme framhills. Medlemsorganisationernas tidningar och hemsidor nér ett stort antal
minniskor. Under kongressperioden ska NTF ge service till medlemsorganisationernas egna
tidningar och bidra till att antalet artiklar och debatter om trafiksikerhet i dessa dkar.

Omvirldsbevakning

En strivan i NTF:s arbete ir att hilla sig uppdaterad med vad som hiinder i omvirlden och att
sjilv bidra till den internationella utvecklingen genom att sprida goda exempel och egna
erfarenheter. For detta indamél dr det avgorande att NTF har ett effektive samarbete med
internationella forskare, opinionsbildare och beslutsfattare. Att vara aktiv i ETSC (European
Transport Safety Council), i NTR (Nordiska Trafiksikerhetsrddet) och NVF (Nordiske
Vigforum) ir viktiga kanaler for detta. Till den internationella bevakningen hor ocksa att folja
det trafiksikerhetsarbete som bedrivs internationellt inom EU, FN och WHO. NTF:s
omvirldsbevakning ska bibehéllas pa en hog niva.

Utvirdering

Allt trafiksikerhetsarbete inom NTF-organisationen behéver utvirderas. Huvudsyftet med
utvirdering 4r att ta reda pi om det arbete som liggs ned ir meningsfullt, om det leder till
onskade mal och om arbetet kan f6rbittras, t.ex. genom utveckling av nya arbetsmetoder. En
ytterligare anledning till att utvirderingar behovs dr att NTF ska kunna redovisa for
uppdragsgivare och viktiga beslutsfattare i samhillet att trafiksikerhetsarbetet ir effektivt och
bidrar till minskade skador i trafiken. NTF maste svara for att kompetensen for utvirdering
finns i organisationen si att linsforbund och medlemsorganisationer fir det stéd de behéver.



