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1. Inledning

Riksdagen har faststallt att Nollvisionen ska vara det langsiktiga malet for trafiksakerheten.
Det malet innebér att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Végverket har fatt i uppdrag av regeringen att i samverkan med andra aktorer ta fram ett nytt
kvantifierat mal for vagtrafiken. | Vagverkets rapport "Malstyrning av trafiksakerhetsarbetet —
Aktorssamverkan mot nya etappmal ar 2020 foreslas att etappmalet for antal doda i trafiken
ska vara 220 personer ar 2020.

Under 2009 omkom 354 personer i trafiken enligt NTFs preliminéra statistik. Detta &r den
lagsta dodssiffran sedan 1940-talet.

Nollvisionen ar ledstjarna for NTFs verksamhet. En av grundférutsattningarna for
Nollvisionen ar att ansvaret i vagtrafiken delas mellan de enskilda trafikanterna och
systemutformarna.

NTF Uppsala l1&n &r en del av NTF, Nationalféreningen for Trafiksakerhetens Framjande.
Saval den verksamhetsidé och inriktning som de verksamhetsomraden som faststalls pa
NTF:s kongress april 2009 galler &ven NTF Uppsala lan enligt arsmotesbeslut.

NTF Uppsala lan ar en del av NTF ”Region Ost” som ar en samverkansregion. Regionen
bestar av Sormlands lan, Uppsala lan, Vastmanlands 1an, Orebro lan och Ostergo6tlands lan.
En viktig framgangsfaktor ar att man inte ska behdva vara expert pa allt eller behéva arbeta
med allt i varje forbund. Det utvecklade regionala samarbete underlattar genomférandet.
Vissa som inte varit fullt involverade i processen eller beslutsfattandet kring NTF i
Utveckling har tolkat det regionala samarbetet sa att forbunden ocksa maste ga ihop” och
bilda regioner aven juridiskt/organisatoriskt. Nagot sadant krav finns inte.

1.1 Organisationen NTF:s utgangspunkter

NTF ar en fri, sjalvstandig och idéburen organisation som arbetar for en saker trafik. NTF
arbetar pa ideell och demokratisk grund genom folkrorelser, organisationer, samhéllsinstitu-
tioner, foretag och enskilda.

NTF:s natverk bestar av ett 70-tal nationella medlemsorganisationer. | NTF:s 23 lansforbund
finns dver 1000 lokala trafiksakerhetsforeningar och kommittéer. NTF Uppsala lan har 100
medlemmar i sitt natverk.

NTF:s verksamhetsidé

e NTF arbetar for att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken

e NTF utgor en sammanhallande kraft for medlemsorganisationer och natverk

e NTF:s opinionsbildning ska Oka politikers, myndigheters, organisationers, foretags
och enskilda medborgares formaga och vilja att stalla krav pa och sjalva bidra till
béattre trafiksékerhet och folkhélsa

e Genom NTF:s lokala forankring, narheten till ménniskan och medlemsorganisa-
tionerna ar vi en attraktiv samarbetspartner for trafiksakerheten i hela Sverige

Nollvisionen

Nollvisionen som beslutades av Riksdagen 1997 &r det langsiktiga malet for trafiksakerheten.
Den innebdr pa sikt att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Nollvisionen utgor
grunden i NTF:s arbete. Nollvisionen vilar pa nagra olika fundament:
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e Det etiska stallningstagandet att inte acceptera att nagon dddas eller skadas allvarligt i
trafiken.

Det delade ansvaret mellan de som utformar trafiksystemet och trafikanten.

En sakerhetsfilosofi som tar hansyn till och accepterar att manniskor gér misstag.

En prioritering av skadeforebyggande arbete fore olycksforebyggande arbete.

De svagaste trafikanternas behov ska vara dimensionerande.

NTF bedémer att de trafiksakerhetsatgarder som hittills vidtagits under Nollvisionen har varit
mycket framgangsrika. Utan Nollvisionen hade betydligt flera personer dodats och skadats i
trafiken. Vi har dock konstaterat att det finns flera fordonsslag som inte fatt tillrackligt stort
utrymme i de grundlaggande strategier om t.ex. hastighet och krockvald som lagts upp for
Nollvisionen. Hit hor t.ex. lastbilar som, helt oberoende av vem som ar vallande, genom sin
hoga vikt och hastighet skapar ett mycket hogt krockvald i en kollision. Hit hor ocksa
mopeder, motorcyklar, snéskotrar och olika fyrhjulingar som, genom att de som fardas pa
dem &r oskyddade och fardas i hoga hastigheter, sjalva utsatts for ett mycket hogt krockvald i
en kollision. NTF arbetar ocksa for att utveckla Nollvisionens filosofi sa att vi kan fylla dessa
luckor och att Nollvisionen darmed kan omfatta alla trafikantgrupper.



2. Inriktning for NTF Uppsala lan

Arbetet i Uppsala 1an bedrivs i enlighet med den verksamhetsidé och inriktning som NTF
faststéllde pa sin kongress 2009.

Under 2009 omkom 12 personer i trafiken i Uppsala 1&n. Under 2000-2008 har i genomsnitt
15 personer per ar omkommit i trafiken i lanet. Drygt 1 000 personer har omkommit sedan
1970.

NTF Uppsala ldns basverksamhet bestar av att samordna, stddja och vara padrivande av det
regionala och lokala trafiksakerhetsarbetet. Férbundets arbete bedrivs med utgangspunkt fran
olika uppdrag, nationella NTF-projekt, och Gvriga projekt. De olika omradena behover inte
vara lika stora. Forbundet arbetar d&ven med utbildningar, méatningar, radgivning, férelasningar
mm pa uppdrag av foretag, organisationer och myndigheter.

NTF Uppsala lan kommer under 2010 att tillsammans med medlemmarna diskutera vad
forandrade ekonomiska forutsattningar kan innebéra for forbundets forutsattningar att verka
pa ett optimalt satt. Ett okat samarbete med forbundets medlemmar kommer att bedrivas
under aret bl.a. genom fyra traffar under aret for att, med NTF métesagenda for medlemmarna
som grund, utréna forutsattningar for verksamhet, skapa projekt tillsammans samt genomféra
och utvérdera projekt.

2.1 Basverksamhet

NTF Uppsala lan erhaller ett arligt belopp fran NTFs gemensamma kansli, det sa kallade
verksamhetsbidraget, vilket for 2010 har minskat. VVerksamhetsbidraget kommer att vara helt
borta ar 2011.

Verksamhetsstodet

Denna nya form av stoéd avser bl.a. utbildning for natverken, stod till &aldre- och
yrkesforarraden, opinionsbildning och utveckling av regionsamarbetet.

Delar av stédet kommer att tdcka, for organisationen gemensamma kostnader, som tagits 2009
och till viss del kommer att behdva tas vid NTF:s gemensamma kansli under 2010.
Omfattande omstéllnings- och utvecklingskostnader har belastat NTF: s nationella budget och
det har saknats resurser for annan prioriterad verksamhet, vilket belastat det gemensamma
kansliets ekonomiska reserver trots omfattande sparpaket och stora nedskérningar i
personalstyrkan. Kostnader i form av extra ordférande- och chefsmoten har varit oundvikliga,
likasa kostnader kring hur NTF ska samordna, leda och kompetensutveckla organisationen pa
ett satt som gor organisationen starkare, effektivare och béttre rustad for framtiden.
Anvandningen av verksamhetsstddet foljer helt VVagverkets kriterier.

Verksamhetsstddet ska racka till mycket. Men precis som nar det galler organisationsbidraget
sa ar bidragets storlek aldrig tillrackligt stort for att tacka alla de kostnader som vore 6nskvart.
Bidraget/stodet kan darfor bara betraktas som en delfinansiering av allt NTF behdver.

Verksamhetsstodet till NTF Uppsala Ian kan anvandas till:
- Samordning av det lokala natverket (férutom den samordning som kan laggas i
nationella projekt)

- Utbildning av det lokala nétverket (utbildning som inte ar planerad i nationella
projekt)

- Lokal opinionshildning och informationsinsatser (som inte ligger i de nationella
projekten)

- Lokal konsumentupplysning (som inte ligger i nationellt projekt)
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Fordelningen av det belopp som reserveras for forbunden sker enligt den fordelningsmodell
som tidigare anvénts for organisationsbidraget. Det innebar att 80 % fordelas rakt av till
forbunden och 20 %

Preliminéar fordelning till NTF-férbunden for 2010

Verksamhetsstdd i tusental kronor

Uppsala lan 128
Sédermanland 126
Orebro 129
Véstmanland 127
Ostergétland 136
Natverket

NTF Uppsala lan avser att tillsammans med medlemsorganisationerna och nétverk utveckla
olika former av samordnade verksamheter under aret. For att detta ska ha forutséttningar att
fungera kravs att medlemsorganisationerna och natverket kontinuerligt finns med i den
process som leder fram till konkreta trafiksdkerhetshdjande insatser.

For att underlatta detta arbete finns en grupp med representanter for frivilligorganisationerna
bland NTF Uppsala lans medlemmar. Gruppen kom till stand efter initiativ fran ett antal
motororganisationer inom NTF Uppsala l&n. Dessa ar FAK, FMCK, FMK, LSS
(Luftstridsskolan - Arna) samt Bilkaren.

Under 2010 ska gruppen utokas med fler aktérer som ska inbjudas att delta i det aktiva
arbetet. Gruppen ska vara delaktig i saval planering som utférande av trafiksakerhetsarbete i
lanet, och ha hog kompetens inom for aret aktuella omraden.

Tillsammans med denna grupp och férbundets 6vriga medlemmar och natverk planeras fyra
natverkstraffar (tva/halvar), i syfte att involvera intresserade organisationer och
kontaktpersoner i planering och genomférande av trafiksakerhetsarbetet i lanet pa kort och
lang sikt. Planeringen ska folja NTFs arsagenda for medlemssamarbete.

Remisshantering

Att avge remissyttranden &r ett prioriterat arbete for NTF Uppsala lan. | likhet med
foregaende ar kommer representanter fran medlemsorganisationer och 6vrigt natverk att
involveras i remissyttranden som NTF-forbundet far majlighet att utforma.

Opinionsbildning via massmedia

NTF Uppsala lan fortsatter att starka kontakterna med lanets media. Forbundets undersokande
arbetssétt, i form av maétningar, observationer, enkatundersékningar skapar underlag som
massmedia inte alltid har resurser att pa egen hand ta fram. Det ar en viktig ingang till
massmedia i lanet. | forsta hand sker detta inom ramen for finansierade projekt.

Det ska alltid finnas beredskap for att tillgodose media med information och for att kunna
arbeta med dagsaktuella trafiksakerhetsfragor. Aven forbundets medlemmar kommer att
involveras i arbete med att foérse media med intressanta uppslag.

Artiklar fran UNT och Enképingsposten kring NTF Uppsala lans arbete samlas.

Styrelse, rad mm

Inom basverksamheten ingar arbetet i styrelse, arsmote samt ovriga rad och utskott. En
diskussion om kostnader och organisation kommer att foras under aret.



Hemsida pa Internet

Som ett satt att na ut till enskilda medborgare i lanet har NTF Uppsala ldn en hemsida pa
internet. Hemsidan uppdateras minst varannan vecka. Hemsidan formedlar nyheter, tips och
rad till konsumenter mm. En e-postlista har upprattats for att uppmarksamma vart natverk pa
att det finns nyheter pa hemsidan. Denna e-postlista & under standig fornyelse.
Internetadressen ar www.ntf.se/uppsala.

Det ar lika viktigt att ha en hemsida som ofta uppdateras med relevant information, som att
marknadsféra hemsidan till presumtiva besokare. Under 2009 bestktes hemsidan av ca 160
unika besokare per manad. Antal besokare ska successivt 6ka med minst 10 % per ar.

Ansokningar

Arbetet med ansokningar till olika finansiarer fortsatter under aret. )
Forbundet kommer att tillsammans med 6vriga forbund i Region Ost soka projektmedel fran
Végverket.

Affarsplan/marknadsplan

Under 2008 pabdrjades arbetet med att ta fram en marknadsplan for NTF Uppsala lan. Under
det arbetet diskuterades framfor allt vad en presumtiv kund kan ha fér nytta av 0ss. Hur kan vi
hjalpa dem? Vilka tjanster har de behov av? Parallellt med detta analyserades vilka tjénster vi
har kompetens och resurser att utféra. Inom ramen for detta arbete gjordes aven en SWOT-
analys.

NTF Uppsala lan ingar i NTF:s nationella forséljningsorganisation. Detta innebar att mot
provision leta ratt pa riksomfattande kunder for forsaljning av bland annat utbildningar samt
att mot erséttning delta i genomférandet.

Ytterligare en viktig del i detta, for oss delvis nya arbetssétt, ar att ta marknadsmassigt betalt.
NTF har haft fér vana att utféra uppdrag gratis, allt for att sprida ett trafiksdkerhetsbudskap. |
och med de nya ekonomiska forhallandena fungerar inte det langre. Forséljningen av tjanster
ska inte belasta 6vrig ekonomi utan langsiktigt kunna bidra med ett 6verskott till ytterligare
opinionsbildning for battre trafiksakerhet i lanet.

NTF Uppsala 1an kommer under 2010 fortsatta att marknadsfora sig for att ytterligare sprida
trafiksékerhet och trafiksakerhetstankande till féretag, organisationer och myndigheter i lanet.
Detta innebér att forséljning av utbildningar, matningar, forelasningar och stéd — tjanster som
NTF Uppsala lan redan idag har kompetens for. Dessa tjanster ska i forsta hand saljas till
foretag, organisationer och myndigheter som vi redan idag pa nagot sétt har kontakt med. Ett
enklare lokalt marknadsféringsmaterial har tagits fram, som komplement till det nationella.
NTF Uppsala lan kommer att delta i NTFs affarsskola och i Ovrigt delta i den
kompetensutvecklingsverksamhet som tas fram inom NTF.

Tjanster/produkter

NTF Uppsala lan séljer idag méatningar till ett antal foretag. Denna tjanst ska utvecklas for att
annu béattre kunna presentera resultat som kunden efterfragar. Matningarna galler framst olika
fordons hastighet, men kan ocksa galla annat trafikbeteende, béltesanvandning, attityder mm.
2009 genomférdes méatningar bland annat for Upplands lokaltrafik, Swebus och Uppsala taxi.

NTF Uppsala lan séljer utbildningar och forelasningar till foéretag, myndigheter och
organisationer. Dessa skréddarsys till varje kund, for att passa de anstélldas situation och
svara upp mot kundens krav. Under 2009 har utbildningar genomforts bl.a. hos Vattenfall
Power Consultance, Vattenfall Varme, Uppsala kommun, Attendo Care och Last och Pall AB.
Forelasningar har hallits hos skolor och andra kommunala enheter. 2010 &r utbildningar
hittills inbokade hos Uppsala kommun och Svenska Kyrkan.
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NTF Uppsala l&n kan &ven ge stod till arbete med trafiksékerhetspolicy, stdd i samband med
trafikmiljoinventering mm.

Kunder

NTF Uppsala lan utgar ifran det natverk som finns via det ordinarie trafiksakerhetsarbetet i
Uppsala lan. Utifran en lista 6ver presumtiva kunder, har kansliet valt ut ett 30-tal foretag som
ska bearbetas med information om vart utbud av tjanster. Stor vikt laggs vid de nuvarande
kunderna, som med fordel ska anvéndas som referenser. NTF ar delégare i Saker Trafik i
Sverige AB som &r en del i NTF-organisationen. Genom bolaget kommer nationella kunder
med lansnéarvaro att bearbetas. Ett antal nya kunder och branscher kommer att kontaktas under
aret for presentation av forbundets tjansteutbud.

2.2 Projekt

Under aret berdknas férbundet att arbeta med tre olika typer av projekt. Det ar nationella
projekt som finansieras av NTF:s centrala medel, projekt som upphandlas av Végverket
Region Malardalen samt projekt som finansieras pa annat satt. En ambition ar en okad
forsaljning av tjanster och fokusering pa arbete genom media och natverk.

NTF-projekt
Beskedet fran Vagverket angaende bidrag till de nationella projekten kom i januari. En
fordelning av projekt medel har gjorts av det gemensamma kansliet.

Balte Hastighet Konsument Cykel Trafiknykterhet Summa

Sérmland 118 135 65 32 45 395
Uppsala lan 97 135 65 32 45 374
Orebro 91 150 78 32 45 396
Vastmanland 125 135 78 32 45 415
Ostergétland 161 150 78 32 45 466

Hastigheter, projektledare Claes Litsner

Hastighetsstudier i tatort

I samverkan med NTF Uppsala lans medlemsorganisationer genomfors hastighetsmatningar
pa totalt atta gator fordelat pa tre kommuner med hastighetsbegransning 60 alternativt 40
km/tim och med uppdelning pa man och kvinnor. Pa respektive stracka mats 200-300 fordon.
Underlaget kommer att presenteras for berorda kommuner i syfte att ge underlag for
eventuella fartdampande atgarder. Malet ar ocksa att presentera resultaten for massmedia for
att darigenom ocksa kunna paverka trafikantbeteendet. | detta avseende &r ambitionen att
hastighetsresultatet fordelat pa genus ska bidra till debatt.

Hastighetsobservationer vid skolor

NTF Uppsala lan mater hastigheterna vid fem skolor i lanet, for- och efterméatning pa varje
utvald plats. Samarbetet och det underlag som tas fram kombinerat med mediaengagemanget,
ska leda till att forma vaghallare att avsatta resurser for att fa ner hastigheterna.

Insatsveckor 17 och 34, med tema hastighet

NTF Uppsala 1&n genomfor informationsaktiviteter i 4 kommuner. Detta sker i anslutning till
polisens bada insatsveckor. Malet ar att med direktkontakt nd minst 4000 manniskor
sammanlagt under de bada temaveckorna. Malet &r att 6ka trafikanternas insikt om att lagre
hastighet forbattrar trafiksakerheten och miljon. NTF Uppsala lan ansvarar for att
kommunicera och planera med regionala aktorer infor de bada insatsveckorna.
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Stod till lokalt engagemang (Trafikmiljo, skolskjuts mm)
NTF Uppsala lan stodjer de grupper som efterfragar NTFs tjanster. Malet &r att minst 1/4 av
grupperna, inom ett ar, far respons for sina krav pa trafiksakerhetshdjande atgarder.

NTF Konsument, projektledare Katarina Bokstrém

Barn i bil

NTF Konsument genomfor undersokningen "Hur fardas barn i bil 2010 i cirka 70 av landets
kommuner. Totalt 50 observationer fordelat pa fem platser/forskolor per kommun.
Det som samlas in berdr; barnets baltning, placering i bil, fardséatt, rikting, montering, plats i
bil samt typ av skydd, produkt och godk&nnandenummer. Resultaten dokumenteras i en
rapport. NTF Uppsala lan ska genomfora 50 observationer av barn under sex ar i bil vid fem
forskolor i 2 av lanets kommuner.

NTF Uppsala lan ska dven hamta in data kring hur férskolan hanterar transporten av sma barn
inom ramen for sin verksamhet frdn fem forskolor i 2 av lanets kommuner.

Inom ramen for insatserna kring barn i bil fortsdtter NTF sprida information om vikten av
bakatvant akande med fokus pa att marknadsfora det nya Plustestet, efterféljaren till T-
markningen, for en ny generation foradldrar. NTF Uppsala lan och lokala
medlemsorganisationer bestker barnfackhandlare. NTF Uppsala 1&n ska forse de 3 storsta
aterforsaljarna av bilbarnskydd med information om det nya plustestet i ldnet.

Mopeder

NTF Konsument fortsatter félja fragan om trimning av mopeder. Sedan fyra ar tillbaka
samverkar NTF Konsument med Sveriges Motorcykelhandlares Riksforbund och Cykel
Motor och Sportfackhandlarna. Medverkande handlare jobbar aktivt med att minska antalet
trimmade mopeder pa vara vagar. Detta gors bland annat genom ett icke trimningsavtal med
NTF Konsument, besiktningar av begagnade mopeder samt kunskapsspridning vid
koptillfallet. NTF fortsatter verka for att fa fler handlare att skriva under avtalet samt
tillhandahaller anslutna handlarna med uppdaterad information i form av affischer, foldrar och
personliga instick dar handlaren kan profilera sig som en handlare mot trimning. Handlarna
presenteras och marknadsfors av NTF via marknadsOversikten “Mopedhandlare mot
trimning”. NTF Uppsala lan ska forsoka fa med 1 mopedhandlare mot trimning i Uppsala lan.
NTF Uppsala ska under aret kommunicera med 10 aterforsaljare av mopeder for att motverka
trimning.

Baltesanvandning, projektledare Claes Litsner

Informationsaktiviteter

NTF Uppsala lan ska genomfora informationsaktiviteter om vikten av att anvanda bélte i bade
fram- och baksatet, i minst 4 av lanets kommuner i samband med polisens arliga nationella
insatsveckor med tema bélte.

Sammanlagt ska minst 4000 manniskor nas med paverkan under de bada nationella
insatsveckorna, vecka 7 och 37. NTF Uppsala 1&n ska dven ansvara for samverkan mellan
polisen, vagverket och NTF i anslutning till dessa insatsveckor.

Baltesmatningar

NTF Uppsala lan ska genomfor baltesmatningar vid ett tillfalle under aret - hosten - i Uppsala,
Osthammar, Enkoéping, Knivsta, Hdbo och Heby. Detta sker under tva veckor omedelbart
efter polisens insatser.



Nyktra trafikanter, projektledare Katarina Bokstrém

Trafiknykterhetens dag

NTF Uppsala lan ska genomféra 3 manifestationer i 3 kommuner i samband med
Trafiknykterhetens dag i september 2010.

Insatsvecka 23 och 50

NTF Uppsala lan ska sprida information och ha dialog med trafikanter under polisens tva
insatsveckor mot rattfylleri. Under vecka 23 genomfors aktiviteterna vid stérre kdpcentra eller
liknande under veckan och i samband med idrottsaktiviteter for barn och ungdomar under
helgen. NTF Uppsala 1an genomfor 3 aktiviteter under vecka 23.

I samband med vecka 50 planeras att, precis som 2009, forse restauranger med DDD-material
(DDD star for Don’t Drink and Drive). NTF Uppsala lan forser 20 restauranger med DDD-
material.

Séaker cykling, projektledare Katarina Bokstrom

NTF Uppsala lan, i samverkan med medlemsorganisationer och &vrigt lokalt natverk,
genomfor 4 lokala informationsaktiviteter i anslutning till valtrafikerade cykelstrak,
malgruppen ar ungdomar over 15 ar och vuxna cyklister. Aktiviteterna kommer att
genomforas dels pa varen och dels pa hosten. Under varen fokuseras pa
cykelhjalmsanvandning och saker anvandning och under hosten fokuseras pa
cykelhjalmsanvéndning och synbarhet.

Nya Svenskar i Trafiken, projektledare Katarina Bokstrom

| det regionala projektet, Nya i trafiken, utbildas SFI-larare kring ett trafiksakerhetsmaterial.
Elever som laser SFI (Svenska For Invandrare) kommer &ven att erbjudas en upplevelse kring
trafiksakerhet. Projektet ar ett samarbetsprojekt mellan NTF, FMK och Bilkaren.

Projekt pa uppdrag av Vagverket Region Malardalen

Infor 2009 ars upphandling av projekt gjorde Vagverket Region Malardalen (VMN) en
ramupphandling. NTF Uppsala lan har tillsammans med 6vriga NTF-férbund i Malardalen
fatt ramupphandlingen som forsta val.

Don’t Drink and Drive, projektledare Katarina Bokstrom
NTF Uppsala lan ska gora en inventering 6ver samtliga gymnasie- och hdgstadieskolor i
lanet, med avseende pa antal skolor samt antal elever.

NTF Uppsala lan ska gora en utvirdering av ett DDD-seminarium som genomfordes i Orebro
hosten 2009. Utvarderingen bestar av enkat till samtliga deltagare samt intervju av ett 20-tal.

NTF Uppsala l&an ska planera, inbjuda och genomféra ett DDD-seminarium i Uppsala under
varen 2010.

SMADIT (Samverkan i Trafiken), projektledare Katarina Bokstrém
NTF Uppsala lan ska sammanstalla en enkatutvardering av tva sk Domarkurser som
genomfordes under hosten 2009, den ena i Eskilstuna och den andra i Uppsala.

NTF Uppsala lan ska sammanstélla statistik fran samtliga kommuner, polis och
beroendepsykiatri kring SMADIT. Denna sammanstéllning ska goras och presenteras vid tva
tillfallen under aret.

Ytterligare verksamhet som beraknas upphandlas dr Etappmalsstod.

Végverket upphor 1 april och ett nytt verk bildas — Trafikverket som kommer att ansvara for
trafiksakerhet.
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Ansokningar fran Vagverkets stod till ideella féreningar.

NTF Uppsala lan soker, i forsta hand tillsammans med 6vriga i Region Ost, ytterligare medel
till olika projekt.

For 2010 har medel beviljats for fyra regionala projekt i samverkan med tidigare Region
Malardalen; NTF S6rmland, NTF Uppsala lan, NTF Vastmanland samt NTF Orebro lan.

Trotthet, projektledare Katarina Bokstrom

NTF Uppsala l&n kommer att genomfora en enkét till nattarbetare inom hemtjanst och
bevakning. Under aret ska aven 8 foretag besokas, dar temat for besoket ska vara trétthet och
trafik och dar resultaten fran enkaten ska redovisas.

Idrott, projektledare Claes Litsner

NTF Uppsala lan genomfor en undersokning for att ta reda pa om, och i sa fall vilka,
trafiksdkerhetskrav lanets kommuner staller pa foreningar for att betala ut foreningsbidrag.
Nasta steg blir att paverka de kommuner som inte stéller nagra trafiksakerhetskrav att gora det
for att Oka trafiksékerheten bland lanets foreningar.

Forstarkt varning vid dvergangsstallen, projektledare Claes Litsner

Aldreradet mater beteendet hos fotgangare och bilister vid Gvergdngsstallen. Detta &r ett
samverkansprojekt med foretaget Amparo Solutions, som har en produkt som intensifierar
belysningen vid dvergangsstéllen da en fotgangare narmar sig.

Smarta resor, projektdeltagare Claes Litsner

| Surahammar genomfors ett projekt for att fa de boende att byta transportmedel fran bil till
kollektivtrafik. NTF Uppsala 1an deltar i projektgruppen for att i forsta hand ta del av
arbetsmetoden.

Infor hosten 2010 samt 2011 kommer NTF Uppsala lan att, tillsammans med 6vriga i Region
Ost, ans6ka om medel for:

Rattfylleri

e KOr unga flickor pa fyllan?

e Ungdomsfullméktige mot rattfylleri
Insatser till politiker infor och efter valet 19/9

o Trafiksakerhet i valet

e Seminarier for fortroendevalda
Cykling

e Fordldrars installning till sin egen och sina barns cykelhjalmsanvéndning
Hastighet

e Gul eller bla 30 — vilken effekt har skyltningen for trafiksakerhet och trygghet?
Néringsliv

e Mabrai trafiken

e Frukostmdten om hallbart resande
Idrott

e Mamma kor

11



Ovriga projekt
Verksamhet utforda pa uppdrag av kund

Se avsnittet Affarsplan/Marknadsplan, sid 7.
Uppdrag genom Séker Trafik AB

NTF Uppsala lan har beredskap att under aret utfora uppdrag for Saker Trafik AB. | nulaget ar
det uppdrag hos Vattenfall, VVagverket och Jet Pack.
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2.3 NTF:s verksamhetsinriktning 2010 — 2011
Faststalld av NTF:s kongress 25 april 2009

Foreningen NTF:s utgangspunkter

NTF ar en fri, sjalvstandig och idéburen organisation som arbetar for en saker trafik. NTF
arbetar pa ideell och demokratisk grund genom folkrorelser, organisationer, samhéllsinstitu-
tioner, foretag och enskilda.

NTF:s natverk bestar av ett 70-tal nationella medlemsorganisationer. | NTF:s 23 lansforbund
finns 6ver 100 lokala trafiksakerhetsforeningar och kommittéer.

NTF:s verksamhetside

e NTF arbetar for att ingen ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken

e NTF utgor en sammanhallande kraft fér medlemsorganisationer och natverk

e NTF:s opinionsbildning ska oka politikers, myndigheters, organisationers, foretags
och enskilda medborgares formaga och vilja att stalla krav pa och sjalva bidra till
béattre trafiksékerhet och folkhalsa

e Genom NTF:s lokala forankring, narheten till manniskan och medlemsorganisa-
tionerna ar vi en attraktiv samarbetspartner for trafiksakerheten i hela Sverige

Nollvisionen

Nollvisionen som beslutades av Riksdagen 1997 &r det langsiktiga malet for trafiksakerheten.
Den innebdr pa sikt att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Nollvisionen utgor
grunden i NTF:s arbete. Nollvisionen vilar pa nagra olika fundament:

e Det etiska stallningstagandet att inte acceptera att nagon dddas eller skadas allvarligt i
trafiken.

e Det delade ansvaret mellan de som utformar trafiksystemet och trafikanten.

e En sékerhetsfilosofi som tar hénsyn till och accepterar att manniskor gor misstag.

e En prioritering av skadeférebyggande arbete fore olycksforebyggande arbete.

e De svagaste trafikanternas behov ska vara dimensionerande.

NTF bedomer att de trafiksakerhetsatgarder som hittills vidtagits under Nollvisionen har varit
mycket framgangsrika. Utan Nollvisionen hade betydligt flera personer dodats och skadats i
trafiken. Vi har dock konstaterat att det finns flera fordonsslag som inte fatt tillrackligt stort
utrymme i de grundlaggande strategier om t.ex. hastighet och krockvald som lagts upp for
Nollvisionen. Hit hor t.ex. lasthilar som, helt oberoende av vem som é&r vallande, genom sin
hoga vikt och hastighet skapar ett mycket hogt krockvald i en kollision. Hit hor ocksa
mopeder, motorcyklar, sndskotrar och olika fyrhjulingar som, genom att de som fardas pa
dem ar oskyddade och fardas i hoga hastigheter, sjalva utsétts for ett mycket hogt krockvald i
en kollision. NTF arbetar ocksa for att utveckla Nollvisionens filosofi sa att vi kan fylla dessa
luckor och att Nollvisionen darmed kan omfatta alla trafikantgrupper.

Delat ansvar

Nationellt har fokus i trafiksakerhetsarbetet lagts pa vagmiljon, teknisk utveckling m.m.
Atgéarderna har varit framgéngsrika, men trafikantens forutsattningar att ta sin del av
Nollvisionens ansvar har inte prioriterats. For NTF &r det angeldget att insatser gors for att
forbattra trafikanters kunskaper, insikter, attityder och motivation. En hégre prioritering av
individen i trafiken far dock inte goras pa bekostnad av andra insatser.
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Systemsyn och samordning

NTF har en systemsyn pa trafiksakerhet. Det betyder att de olika komponenterna i trafiken,
dar de viktigaste ar fordonet, vagmiljon och trafikanten, maste samverka pa ett optimalt satt
for att en saker anvandning av trafiksystemet skall uppsta.

Ytterligare ett systemperspektiv ligger i Nollvisionens delade ansvar mellan systemutformare
och trafikant. NTF menar att bada dessa maste samverka. Systemutformarens roll ar att
utforma véagtransportsystemet sa att en séaker anvandning blir méjlig och trafikantens roll &ar
att folja regler, visa hansyn och i 6vrigt bete sig pa ett sakert och fornuftigt satt. En ensidig
satsning pa en av dessa kommer inte att racka.

En central del i svenskt trafiksakerhetsarbete ar samverkan och samordning. Genom en
helhetssyn och ett samarbete dar olika aktorer och atgarder med samma mal samverkar uppnar
man vardefulla synergieffekter. NTF har en unik forutsattning att ta en roll som nav for denna
samordning.

Trafiksékerhet ar folkhalsa

Skadade och dédade méanniskor i trafiken ar fortfarande ett av vara stora folkhalsoproblem.
For att tydligare lyfta fram trafiksakerhet som en del i folkhélsoarbetet krévs att samarbetet
mellan dessa tva omraden starks. Ett fordjupat samarbete med halsosektorn ger tillgang till
nya analysmetoder och nya atgardsstrategier som traditionellt inte ingatt i trafiksakerhets-
arbetet.

Trafiksékerhet och god miljo

Trafiken paverkar hélsa och miljo bade positivt och negativt. Positivt paverkas individer t.ex.
genom okad mobilitet och dkad fysisk rorlighet. Gaende och cykling ar dessutom positivt for
den fysiska hélsan. Negativa effekter for individen ar utover trafikskador t.ex. paverkan fran
partiklar, buller och avgaser. For den langsiktigt hallbara utvecklingen har transportsystemet
ocksa en stor betydelse for t.ex. det globala klimatets utveckling och graden av energifor-
brukning. Darfor behover trafiksékerhetsarbetet i hogre grad samordnas med miljofragorna.

NTF vill darfor pa sikt verka for att behovet av icke miljévanliga vagtransporter minskas och
att dessa fors dver till miljovénligare och sakrare alternativ. Eftersom trafiksakerhet och miljo
ar starkt kopplade till varandra ser NTF saledes ett behov att bli mer aktiva i debatten om
trafikens miljopaverkan i de fall det finns nara koppling till trafiksékerhet.

For NTF géller att strava efter gemensamma I6sningar men att trafiksakerheten ska prioriteras
i de fa fall da detta inte ar mojligt.

Alternativ till biltrafik

En fortsatt stark tillvéaxt av vagtransporterna kommer att gora det svart, for att inte saga
omdjligt att na de trafikpolitiska malen for bade trafiksakerhet och miljo. EU-kommissionen
har t.ex. konstaterat att energiforbrukningen maste reduceras kraftigt om vi vill behalla ett val
fungerande transportsystem pa lang sikt. Detta kommer att fa stor betydelse for vilka
transportslag vi valjer och hur de framtida fordonen kommer att utformas. Bada dessa
forandringar kommer att ha mycket stor betydelse for trafiksédkerheten.

Speciellt behovs ett skifte fran vag till jarnvag/sjofart och till kollektiva persontransporter i
tag och buss. En konkurrenskraftig kollektivtrafik samt fler och béttre cykel- och gangvagar
ar viktiga steg i utvecklingen for saval hogre trafiksakerhet som en béattre miljé. Manga
kortare bilresor inom tatorterna kan darigenom erséttas med kollektiva resor eller cyklande.
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Ett jamstallt transportsystem

Riksdagens nya transportpolitiska mal handlar om att transportsystemets huvudfunktion skall
vara hdg tillganglighet och att detta skall uppnas genom att vissa villkor skall uppfyllas. Ett
sadant villkor ar god jamstalldhet. Delmalet om jamstalldhet har utokats jamfort med det
tidigare till att omfatta kon, alder, funktionshinder, socioekonomiska grupper, inom och
mellan regioner.

Enligt NTF finns det en rad atgarder som skulle forbattra situationen, t.ex. att kvinnors
varderingar far lika stort genomslag i trafikpolitiken som mans. For NTF:s del skulle en 6kad
andel kvinnor, unga och personer med utlandsk bakgrund i NTF:s styrelser och medlemsorga-
nisationer vara exempel pa atgarder som skulle kunna framja jamstalldheten.

NTF i internationellt arbete

Svensk trafiksakerhet utvecklas i samverkan med andra lander och Sverige bidrar med sina
framgangar inom trafiksakerhet till forbattringar i andra lander. Utbytet ar 6msesidigt. For
NTF ar det framfor allt tre organisationer som ar centrala for detta kunskapsutbyte, NTR
(Nordiska Trafiksakerhetsradet), ETSC (European Transport Safety Council) och NVF
(Nordiskt \agforum).

Forskningsanknytning

Trafiksakerhetsarbetet maste sa langt det &r maojligt bygga pa en vetenskaplig grund. For NTF
ar det avgorande att vara uppdaterad pa forskning inom transportomradet.
Forskningsbevakning, kompetensutveckling om nya forskningsresultat och fortlopande
uppdatering till den egna organisationen och till medlemsorganisationerna &r nédvéndigt for
att verksamheten ska kunna bedrivas pa en hdg niva.

Utveckling av NTF
NTF behover utveckla nya arbets- och finansieringsformer for verksamheten. Foljande strate-
giska satsningar ska goras under kongressperioden.

NTF:s varumarke

En viktig del i arbetet med att stdrka NTF:s roll i det nationella trafiksékerhetsarbetet ar att
gora NTF mera ként ocksa i den yngre generationen. NTF har under senare ar forskjutit sin
prioritering fran att kommunicera med trafikanter direkt till att fokusera pa opinionsbildning
bland beslutsfattare och nyckelpersoner. Detta har medfort att allménheten mer sallan an
tidigare traffar pA NTF. NTF:s varuméarke har for manga darfor forlorat en del av sin
betydelse, speciellt i den yngre generationen. Darfor ska nya metoder utvecklas, nagot som
skall prioriteras hogt under kongressperioden 2010-2011.

Fordjupat samarbete med medlemsorganisationerna

Genom att VVagverket inte langre behaller sitt ramanslag for NTF:s projekt maste NTF ansoka
om medel for varje enskilt projekt. Detta kan innebéra antingen att NTF konkurrerar med de
egna medlemsorganisationerna om en begrénsad summa pengar eller att NTF ansOker om
dessa projektanslag i samarbete med medlemsorganisationerna. NTF:s avsikt under
kongressperioden dr att projektanslag i storsta mojliga utstrackning skall s6kas i samarbete.
For detta kravs ocksa ett fordjupat samarbete med medlemsorganisationerna generellt, bade
lokalt och nationelit.

Nya finansieringsformer

NTF behover utveckla nya finansieringsformer. Den nya situationen har inneburit att NTF,
mer aktivt an tidigare behdver delta i upphandlingar av trafiksakerhetsprojekt. Den har ocksa
medfort att NTF i betydligt hdgre grad maste soka alternativa finansieringskallor, t.ex. genom
okat samarbete med andra nationella myndigheter &n Vagverket, bidrag fran enskilda,
samverkan med forskningsinstitutioner, projektsponsring eller CSR (Corporate Social
Responsibility) fran privata foretag.
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NTF kommer genom sadana forandringar att utdver att vara opinionshildare i samhéllet ocksa
i hogre grad att verka som konsult. For NTF &r det avgorande att trots viss privat finansiering,
behalla sitt oberoende och sin roll som ideell organisation.

NTF Uppsala l&n kommer att delta i NTFs insamlingsverksamhet.

Kompetensutveckling inom NTF

| en kartlaggning av kompetensnivan inom NTF:s gemensamma kansli och NTF:s
lansforbund har konstaterats att kompetensen ar hdg. Det finns variationer runt om i landet
men de flesta lansforbund eller regioner har hog kompetens inom de trafiksakerhetsomraden
som NTF har prioriterat. Aven inom medlemsorganisationerna finns kompetenser inom olika
omraden som behdver tas till vara i hdgre utstrackning. En grundutbildning i de verksamhets-
omraden som NTF prioriterar kommer att erbjudas regionalt eller nationellt och efter behov.
Ett ytterligare steg som kommer att tas under perioden ar att utveckla en organisation dar vi
inom hela NTF friare och effektivare utnyttjar spetskompetens inom olika trafiksékerhets-
omraden och andra for organisationen viktiga omraden.

Med tanke pa den nya finansieringssituationen for NTF kommer ocksa kompetensen inom
marknadsforing, upphandling och sponsring att behdva starkas. NTF Uppsala lan kommer att
delta i NTFs afféarsskola.

NTF:s prioriteringar for trafiksékerheten 2010-2011

Prioriterade omraden

| dokumentet "NTF anser...” identifieras 23 omraden inom vilka vi genom vara
stallningstaganden verkar och formar opinion. NTF maste driva bade ett kortsiktigt och ett
langsiktigt arbete for att pa sikt uppna det trafiksakra samhéllet. En starkt utvecklad och
reformerad trafiksakerhetsutbildning i skolorna och i forarutbildningen ar viktiga
komponenter for att uppna detta. NTF har beréknat effekter av forandrade beteenden pa olika
omraden. Féljande tre omraden ar hogprioriterade:

Sankta hastigheter

Okad trafiknykterhet, drogfrinet och minskad trétthet

Okad anvandning av skyddssystem

Sankta hastigheter

Hastigheten &r avgorande bade for en forares mojligheter att undvika en olycka och for en
olyckas konsekvenser. For hog hastighet ar darmed en av de viktigaste orsakerna bakom att
manniskor dodas och skadas i trafikolyckor. Genom att anpassa hastighetsgranser efter de
forhallanden som rader lokalt och genom att fa forare att anpassa hastigheten till dessa granser
och till trafikmiljon i 6vrigt, uppnas det basta bidraget till en 6kad trafiksakerhet. For NTF ar
det darfor av hogsta prioritet att verka for att trafiksakerhetskriterier far en stor vikt vid beslut
om hastighetsgréanser och att arbeta for att forare av personbilar, tunga fordon, motorcyklar
och mopeder anpassar sin hastighet.

Okad trafiknykterhet, drogfrihet och minskad trétthet

Internationellt sett har Sverige en god trafiknykterhet men rattfylleri svarar for en alldeles for
stor del av olyckor, skador och dddsfall. Andelen drogpaverkade forare som upptacks av
polisen Okar ocksa och utgdr nu ca en tredjedel av de som upptacks i polisens
nykterhetskontroller. En mycket liten andel av férarna svarar, genom sitt rattfylleri for en
mycket stor andel av dodsolyckorna. Kraftfulla insatser, t.ex. obligatoriskt alkolas i nya bilar,
battre metoder for kontroll av droger, utbildning av forare och snabba vardinsatser for de
rattfyllerister som upptéacks, &r nédvéandiga for att motverka denna 6kning och vanda trenden.
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Trotthet har uppmarksammats pa senare tid som en starkt bidragande orsak till olyckor,
speciellt bland unga forare och yrkesforare. Har behovs kraftfulla atgarder i regelsystem,
Overvakning, utbildning och teknikutveckling.

Okad anvéndning av skyddssystem

Bilbélte, bilbarnskydd och krockkuddar &r de viktigaste skyddssystemen i bilen. Om man
anvander bilbalte halveras risken att dodas i en olycka. De flesta bilisterna anvander bilbalte
men det finns fortfarande runt 5 procent i framsétet och ca 20% i baksétet som inte gor det.
Trots den lilla andelen icke-anvandare ar ca 40 procent av de bilforare och passagerare som
dodas i trafikolyckor obéltade. Det ar darfor avgdrande for utvecklingen att &ven de sista 5
procenten borjar anvanda balte. Detta kraver attitydpaverkan, béttre utbildning, béattre
overvakning och béltesvarnare i alla nya bilar.

Till skyddssystemen hor ocksa hjalmar for cykel, motorcykel, moped och fyrhjulingar. Aven
héar kan man konstatera att alltfor manga skador beror pa att man inte anvant hjalm eller inte
knédppt fast den. Bland cyklister ar speciellt de &ldre utsatta for skallskador som skulle kunna
forhindras med hjalm. Bland mopedister har det visat sig vanligt att hjalmen inte knapps fast
vilket innebér att den faller av vid en olycka. Har kravs cykelhjalmslag for alla, utbildning
och dvervakning.

Prioriterade trafikantgrupper

| dokumentet "NTF anser...” finns 11 grupper omnamnda dar NTF uttrycker asikter om vad
som bor goras. Liksom for de prioriterade omradena ovan har ocksa prioriteringar gjorts for
malgrupper dar storst fokus ska laggas under kongressperioden. Dessa malgrupper ar:

e Barn0-17 ar

e Unga bilforare 18-24 ar

e Aldre

Nya svenskar

Yrkesforare

Motorcyklister och mopedister

Barn 0-17 ar

De yngre barnen, 0 - ca 12 ar &r en sarskilt utsatt grupp dar ansvaret for deras sakerhet ligger
pa foraldrarna. Antalet skadade och dédade barn 6kar med 6kad alder. De yngsta drabbas
mest av olyckor dar de suttit i bil med felaktigt monterade skydd. De nagot aldre, ca 13-17 ar,
blir nya forare pa cykel och moped och utsétts for de nybdrjarrisker som forskningen tydligt
visat finns. Speciellt viktigt ar att folja utvecklingen for ungdomar pa moped. Férutom barnen
sjalva ar deras foraldrar och skolan viktiga malgrupper. Ett for NTF angelaget omrade ar
skolans arbete med trafiksékerhet. Utan att skolan tar ett stGrre ansvar for barns utveckling i
detta avseende kommer manga barn och ungdomar att véxa upp utan forstaelse for att
trafiksakerhet ar viktigt.

Unga bilforare 18-24 ar

Unga bilforare har en kraftigt forhojd risk jamfort med aldre. Det ar ocksa stora skillnader
mellan mén och kvinnor, bade nar det galler korbeteende och olycksrisk. Kvinnor klarar sig
betydligt battre &n méan i den har aldersgruppen. Andelen yngre i denna grupp kommer att 6ka
de narmaste aren, vilket troligen innebér att antalet unga korkortstagare ocksa kommer att
Oka. FOr NTF &r det av hog prioritet att verka for en reformerad korkortsutbildning dér
utbildningsmal, utbildningens genomforande och prov fungerar i harmoni med varandra.

Aldre

Andelen aldre okar kraftigt, en pataglig skillnad kommer att méarkas redan om 10 ar. Aldre &r
speciellt utsatta som oskyddade trafikanter och i komplicerade situationer i bil. Atgarder
infors vid utformning av gator och végar, t.ex. sakring av 6vergangsstallen och inférande av
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30 km/tim i tatortsomraden. For NTF &r det angelaget att medverka till att forbattringar for
aldre genomfors i snabbare takt.

Nya svenskar

Av Sveriges befolkning ar dver 13 procent utlandsfodda. Forskning visar att det bland dessa
nya svenskar finns grupper som &r drabbade av hogre olycksrisk &n svenskfédda. Orsaken &r
bl.a. brist pa information om hur den svenska trafiken fungerar. NTF menar att for lite gors
for att forbattra de utlandsfoddas forutsattningar i den svenska trafiken. En 6kad satsning pa
stdd, utbildning och information till nya svenskar har darfér hog prioritet for NTF.

Yrkesforare

Tunga lastbilar ar inblandade i en betydligt stérre del av de allvarliga trafikolyckorna én vad
som motsvarar deras andel av trafikarbetet. Aven om de inte ar vallande i hogre utstrackning
orsakar anda de tunga fordonen ett mycket hogt krockvald, nagot som leder till 6kade
skadekonsekvenser. Det faktum att huvuddelen av den tunga lastbilstrafiken kors i hastigheter
over gallande hastighetsgranser forstarker kraftigt denna effekt. Eftersom den tunga trafikens
andel av den totala trafiken Okar &r det extra angeldget att forbattra situationen.

Manga foretag och akerier har tagit problemen pa allvar och genomfort en rad
trafiksakerhetsatgarder for att t.ex. minska hastighetsovertradelser. Privata och offentliga
upphandlare av transporter har ocksa 6kat sitt intresse for trafikséakerhet genom att stélla
okade krav pa trafiksékerhet i sina upphandlingar. Det ar angeldget att detta arbete fortsatter
sa att normerna for trafiksékert beteende inom yrkestrafiken forbéttras pa bred front.

Motorcyklister och mopedister

Antalet mopeder klass 1 liksom antalet motorcyklar har ¢kat kraftigt i trafiken och med dem
antalet dodade och svart skadade. Vi har konstaterat att inget av dessa fordonsslag ryms i de
grundprinciper om vagtransportsystemets utformning som formulerats i Nollvisionen. Aven
om trenden med O0kande antal olyckor brots under 2008 kravs krafttag for att minska den
overrisk som ar forknippad med de tvahjuliga motorfordonen. NTF vill prioritera arbetet med
att 0ka trafiksakerheten for dessa trafikanter.

NTF:s arbetsmetoder

Opinion, information och politisk paverkan

Effekterna av NTF:s arbete uppstar dels genom att NTF lyckas paverka systemutformare att
prioritera trafiksakerhet hogre, dels genom att enskilda trafikanter paverkas till ett sékrare
beteende. Paverkan sker pa alla nivaer, centralt, regionalt och lokalt, genom fortroendevalda,
frivilliga, medlemsorganisationer och NTF-tjansteman. Paverkan sker genom att NTF:s
synpunkter framfors i massmedia, vid sammankomster, i remissvar, genom utbildning, genom
personlig kommunikation och i lokala NTF-féreningar och opinionsgrupper.

Nationella projekt

Ett av NTF:s viktigaste verktyg for genomforande av trafiksakerhetsarbetet ar de nationella
projekten som genomfors av alla lansférbund. For att genomféra nationella projekt med hdg
kvalitet behdvs en hog kompetens inom de prioriterade omradena/malgrupperna. Detta kraver
en okad satsning under kongressperioden pa kompetensutveckling och pa en organisation dar
specialistkunskaper kan utnyttjas effektivt inom lansforbund, medlemsorganisationer och
natverk.

Konsumentupplysning
NTF formedlar en saklig och rekommenderande konsumentupplysning och ser denna som ett
viktigt verktyg att driva opinion som skapar efterfragan pa 6kad trafiksakerhet. Konsument-
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upplysningen omfattar trafiksakra produkter och tjanster samt trafiksékra vég- och
trafikmiljoer. Konsumentupplysningen ges framst via NTF:s hemsida.

Direkta kontakter med aktorer

| strategin for arbetet med nya etappmal for trafiksiakerheten i Sverige framhalls vikten av ett
aktdrsnara arbete. Med aktorer avses nationella och lokala beslutsfattare inom politiska organ,
myndigheter, organisationer och foretag. NTF har under tidigare ar varit framgangsrikt
engagerade i denna typ av motiverande arbete genom Nationell och Regional Samling och
fortsatter med detta under kongressperioden men under de nya former som det nya malstyrda
trafiksékerhetsarbetet anger. NTF ska bidra till att antalet aktorer som engagerar sig for 6kad
trafiksakerhet och faktiskt genomfor trafiksakerhetshdjande atgarder 6kar i landet, saval lokalt
som regionalt och nationellt.

Direkta kontakter med trafikanter

NTF verkar, forutom mot nyckelpersoner, organisationer och foretag ocksa direkt mot olika
trafikantgrupper. For NTF har det 6vergripande beddmts vara mer kostnadseffektivt med de
indirekta kontakterna mot ledarskap dar dessa skall sprida trafiksakerhetsarbetet vidare i sina
egna organisationer. | manga sammanhang bedéms det dock som framgangsrikt att ocksa
bedriva direkt trafiksakerhetsarbete mot trafikanter. Exempel pa detta ar trafikundervisning i
skolan, utbildning av nya svenskar, mopedutbildning, riskutbildning av forare, fortbildning av
aldre bilforare, lokala informationssatsningar t ex kring langhelger eller insatsveckor kring
hastighet, trafiknykterhet eller baltesanvéndning.

Styrelsemedlemmarnas natverk

NTF:s styrelser, bade pa riks- och lansplanet har goda kontakter med organisationer,
kommuner, landsting, foretag m.m. Styrelseledaméterna ar viktiga “dorréppnare” for
organisationer och foretag. NTF skall verka for att antalet styrelseledaméter, som aktivt
engagerar sig i detta arbete, okar.

Medlemsorganisationer och natverk

NTF:s natverk bestar bland annat av ett 70-tal centrala och ca 1250 lokala medlemsorga-
nisationer. I NTF:s 23 lansforbund finns 6ver 100 lokala trafiksakerhetsféreningar och
kommittéer. Foreningarnas existens garanterar den lokala forankringen och ger det enskilda
NTF-forbundet mojlighet att bedriva verksamhet i en storre del av lanet. NTF ska darfor, bade
pa nationell och regional niva, genomfora samlingar for medlemsorganisationerna dar
atgarder for ett effektivt trafiksakerhetsarbete diskuteras. NTF ska ocksa fortlopande
entusiasmera och stotta medlemsorganisationerna i utformningen och implementeringen av
trafiksakerhetsatgarder i den egna organisationen. Utbildning fyller har en viktig funktion for
att frivilligarbetarna skall kanna entusiasm. NTF skall ocksa arbeta for att fler medlemmar i
befintliga medlemsorganisationer aktiverar sig i trafiksékerhetsarbetet.

Media

Att skapa redaktionellt intresse och utrymme for trafiksédkerhet i media &r en effektiv metod
for opinionsbildning. NTF utvecklar hela tiden sin kompetens centralt och regionalt for att
skapa ett Okat medieintresse. Det dr viktigt att medlemsorganisationernas insatser i det arbete
som far medieutrymme framhalls. Medlemsorganisationernas tidningar och hemsidor nar ett
stort antal manniskor. Under kongressperioden ska NTF ge service till medlems-
organisationernas egna tidningar och bidra till att antalet artiklar och debatter om
trafiksdkerhet i dessa Okar.

Omvarldsbevakning

En stravan i NTF:s arbete &r att halla sig uppdaterad med vad som hander i omvérlden och att
sjalv bidra till den internationella utvecklingen genom att sprida goda exempel och egna
erfarenheter. For detta andamal ar det avgorande att NTF har ett effektivt samarbete med
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internationella forskare, opinionsbildare och beslutsfattare. Att vara aktiv i ETSC (European
Transport Safety Council), i NTR (Nordiska Trafiksakerhetsradet) och NVF (Nordiskt
Véagforum) ar viktiga kanaler for detta. Till den internationella bevakningen hér ocksa att félja
det trafiksékerhetsarbete som bedrivs internationellt inom EU, FN och WHO. NTF:s
omvarldsbevakning ska bibehallas pa en hég niva.

Utvardering

Allt trafiksakerhetsarbete inom NTF-organisationen behdver utvarderas. Huvudsyftet med
utvardering ar att ta reda pa om det arbete som laggs ned ar meningsfullt, om det leder till
onskade mal och om arbetet kan forbattras, t.ex. genom utveckling av nya arbetsmetoder. En
ytterligare anledning till att utvarderingar behovs &r att NTF ska kunna redovisa for
uppdragsgivare och viktiga beslutsfattare i samhallet att trafiksékerhetsarbetet ar effektivt och
bidrar till minskade skador i trafiken. NTF maste svara for att kompetensen for utvardering
finns i organisationen sa att lansférbund och medlemsorganisationer far det stéd de behover.
Det gemensamma kansliet &r en utvarderingsresurs for NTF Uppsala lan.

Utveckling av NTF:s verksamhet och organisation

Det statliga organisationsbidraget som utgjort NTF:s ekonomiska bas, avvecklas under en
trearsperiod med start 2008.

Vidare har forutsattningarna andrats for NTF:s projektbidrag fran Véagverket. Fran och med
2009 far NTF ansoka i konkurrens med andra organisationer inom trafiksakerhets- och
miljoomradet.

Med detta som utgangspunkt startade under varen 2008 ett utvecklings- och forbattringsarbete
i NTF-organisationen. Syftet var att klara ut NTF:s roll och forutsattningar for att kunna verka
i en forandrad omvarld.

Slutsatsen av den nya verksamhetsidén som kongressen 2009 faststéllde, ar att NTF:s
idéburna verksamhet — som tidigare — nu och framgent ska vara NTF:s k&rna och kraftcenter.
For att skapa forutsattningar for det behdéver NTF och NTF-férbunden skapa en bredare och
stabilare finansiell bas.

For att utveckla verksamheter som skapar nya intakter igangsattes under 2009 foljande:

- Forséljning av konsult- och utbildningstjanster

- Partnerskap och sponsring

- Insamling fran allménheten.

Malet ar att detta ska generera 6kade intakter dar ett dverskott ska vara med och finansiera
den idéburna verksamheten.

Konsult- och utbildningstjansterna drivs i ett sérskilt bolag, Saker Trafik Sverige AB.

En viktig uppgift for bolaget ar ocksa att generera uppdrag till NTF-férbunden och i
forekommande fall medlemsorganisationerna.

20



3. Ekonomi

3.1 Budget

Budgeten for 2010 visar ett mindre ekonomiskt 6verskott, for att ticka en del av 2009 ars
underskott.

3.2 Ekonomiska och personella forutsattningar

Enligt tidigare styrelsebeslut arbetar AU och kansliet for att skapa forutsattningar for en
budget i balans Vid samtliga arbetsutskotts- och styrelseméten kommer en noggrann
uppfoljning av budgeten att goras, framfor allt med avseende pa posten “6vriga intakter”.

Om intaktsbudgeten ej nds, mots detta i forsta hand med minskning av kansli- och
projektkostnader darefter med minskningar av fasta kostnader (personal, hyror mm).

Personalen pa kansliet bestar for narvarande av tva arstjanster. Under 2010 uttas
tjanstledighet om totalt 12 % av en arstjanst.

Chefkonsulent Claes Litsner  Arbetsledning, ingar i AU, omvarldskontakter,
forbundsfragor, yrkesférarrad, aldrerad,
administration, kansliservice och
projektansvarig for hastighetsprojekt och
yrkestrafik. Projektansvarig for matningar och
béltesprojekt. Fordonsansvarig och
utbildningsansvarig.

Arbetar ca 10 % at det gemensamma kansliet.

Trafiksdkerhetskonsulent Katarina Stf chefkonsulent, ingar i AU,
Bokstrém hemsidesansvarig, media, barns trafiksakerhet,
88% projektansvarig for NTF konsument,

cykelhjalm, nya svenskar, Trotthet och
trafiknykterhet.
Arbetar 50 % at det gemensamma kansliet.

Sekreterare i Niclas Eriksson Sekr. Yrkesforarradet
yrkesforarradet. Ej ersattn.

Sekreterare i aldreradet.  Vakant Sekr. Aldreradet

Ej erséattn.

4. Moten

Styrelsen Minst tre moten under aret.
Arbetsutskottet Minst fem moten under aret.
Arsmote 22 mars 2010

Yrkesforarradet Minst fyra méten under aret.
Aldreradet Minst fem moten under aret.
Medlemsméten Minst fyra moten under aret
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5. Medlemmar, rad m.m.

For narvarande utgar medlemsavgift endast till enskilda medlemmar.
Forslag till differentierad medlemsavgift fr.o.m. 2011 kommer att behandlas pa arsmotet 22

mars 2010.

5.1 Medlemmar

NTF Uppsala lan bestar av foljande 66 medlemsorganisationer. Medlemmarna betalar ingen
medlemsavgift. Antalet medlemmar ska under 2010 6ka med 5 stycken (under 2009 tillkom 1
medlem, 2008 tillkom 3 medlemmar och under 2007 tillkom 4).

Alboroz kulturfoérening
Barnhalsovarden i Uppsala lan
Caravan Club of Sweden
Enkopings kommuns Trafikrad
Enkdpings kvinnliga Bilkar
FAK Uppsala lan

FMCK Uppsala lan

FMK avd 5 S1/Fo 47

FMK avd 94 Uppsala
Foreningen Black o White
Handels, avd. 36

Heby kommun

Hem och Samhalle Uppsala lan
HSO Uppsala lan

Habo Trafiksakerhetsrad
Iranska foreningen

Iranska kvinnosolidaritet
Iranska studentféreningen
Knivsta Cykelklubb

Knivsta kommun

Korpen Uppsala lan
Landstinget Uppsala l&an
LO-distriktet

LRF:s Lansforbund Uppsala Ian
Luftstridsskolan
Lansforsékringar Uppsala
Lansstyrelsen

Mellansvenska logistiktransporter AB
MHF Oland

MHF Region Malardalen
MHF Uppsala l&n

NBV Uppsala lan

Pisksnérten
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Polismyndigheten i Uppsala lan
PRO Uppsala l&n

RPG i Uppsala lan

RTP Enkdping/Habo

RTP Uppsala lan

Rdda Korset Uppsaladistriktet
SEKO Malardalen

SHRA Swedish Hot Rod Association
SKBR Uppsala lans distrikt

SKPF Uppsala lan

SMC Uppsala l&n

SPF Uppsala lan

SPRF Sveriges Pensionarers Riksférbund
STR Uppland

Sunnersta Egnahemsférening
Svensk Bilprovning, AB
Svensk-kurdiska foreningen

TCO Uppsala lan

Tierps kommun

Upplands Badmintonférbund
Upplands Bilsportférbund

Upplands Idrottsférbund

Upplands Lokaltrafik

Upplands Regemente

Uppsala Cykel & Sporthandlarférbund
Uppsala kommuns Trafiksakerhetsrad
Uppsala Bilkar

Uppsala lans Bildningsférbund
Uppsala lans Polisférening

Uppsala lans Taxiférbund
Alvkarleby kommun

Osthammars kommuns Trafikniamnd
Ostra Aros MCK



5.2 Stodjande och enskilda medlemmar

| NTF Uppsala lan ingar 8 stodjande medlemmar. (2009 7 st, 2008 9 st, 2007 9 st, 2006 12 st)
Medlemsavgiften varierar efter hur manga anstallda foretaget har, 1kr/anstalld. Sammanlagt
betalade de stodjande medlemmarna ca 5900 kr i medlemsavgifter ar 2009. De stddjande
medlemmarna &r:

Foretag: Kontaktperson:
MLT AB Hannes Morger
BIVA( fd Motorcentrum Gjestvang AB) Lars-Inge Klinge
Krantz Akeri AB, Uppsala Carl-Gunnar Krantz
Transportarbetareforbundet avd 41, Uppsala Dick Jansson
Uppsala Gummiverkstad AB, Uppsala Roine Eklund
Upplands Motor AB, Uppsala Jan LO6v
Akeriféreningen ABC-&karna, Uppsala Leif Karlsson
Uppsala Taxi 100000 AB Svante Bergh

Sedan nya stadgar antogs varen 1999, vilka 6ppnade moéjligheten for enskilt medlemskap, har
29 personer sokt medlemskap. 2009 fanns 15 enskilda betalande medlemmar.
Medlemsavgiften ar 100 kronor per ar.

5.3 Yrkesforarradet (YFR)

| Yrkesforarradet ingar sex fackliga organisationer, som organiserar manga anstallda som
utfor transporter eller kor bil i sitt arbete.

Radet kommer att fortsétta jobba med sitt riktade arbete mot de fackliga organisationerna och
pa detta satt finna nya fackliga organisationer for YFR.

YFR genomfor under 2010 ett Yrkestrafikseminarium med olika aktorer i transportbranschen
med syfte att fa fler aktorer att jobba med trafiksakerhet och yrkestrafik.

YFR kommer under aret att arbeta med hastighet, skyddssystem och trafiknykterhet.

Radet har fyra inplanerade Radsmoten inklusive utbildningsdelar.

Radets Arbetsutskott har fem inplanerade méten.

Radet kommer att genomfdra en planeringsdag.

Radet kommer att genomfora en tvadagars utbildnings- och planeringskonferens.

Radet kommer att delta pa Centrala YFR:s konferens samt vara en lank mellan

Centrala YFR och lanets yrkesforare.

e YFR kommer att strava efter att fa in fyra artiklar om Yrkestrafik i massmedia
inklusive den fackliga pressen.

¢ YFR kommer att vara aktiva och delta i de aktiviteter som NTF Uppsala lan genomfor

under aret som beror yrkestrafiken.

Radets arbetsutskott bestar av ordférande Tomas Andersson, vice ordférande Bjorn Kndsch,
handl&ggare och sekreterare Niclas Eriksson och kansliansvarig Claes Litsner.

YFR ér representerad i Uppsala Kommuns Trafiksékerhetsrad.
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Radet bestar av foljande organisationer: Handels avd.36 Uppsala ldan, SEKO Malardalen,
SEKO Vdgverksklubb, Transport avd.41 Uppsala lan, Kommunal Uppsala lan, Transport
avd.19 Norra Malardalen, Polisférbundet Uppsala lan, Livs avd.4 Stockholm.

5.4 Aldreradet

NTF Uppsala lans Aldrerad bestér_av 7 pensionarsorganisationer som i sig representerar cirka
22 000 pensionarer i Uppsala lan. Aldreradet skall vara ett radgivande organ till NTF Uppsala

lan i trafikfragor som beror aldre; folja trafiksdkerhetsutvecklingen, framja
trafiksakerhetsarbetet inom sina egna organisationer, ta initiativ och ge forslag pa
trafiksakerhetsforbattringar  och i  tillampliga  frdgor vara  remissinstans  for

trafiksiakerhetsfrigor som  ber6r &ldre.  Aldrerddet vill genom méten  med
pensionarsorganisationerna sprida kunskap om aktuella trafikfragor.

Aldreradet utarbetar en egen verksamhetsplan.

Underlaget for 2010 ars verksamhet utgar fran det nationella projektomrade som malgruppen
berdrs av. Det &r under 2010:

e Aldre som ambassaddrer for sakra och miljoanpassade hastigheter. Forts. fran 2009.

e Projekt "Forstarkt varning vid dvergangsstallen”.

Aldreradet har dven beslutat att fortsatta att stodja foljande:
Cirkelverksamhet

Inventering av trafikmiljoer bland éaldre oskyddade trafikanter.
Utbildning for lanets trafiksékerhetsombud.

Cykelhjalm for &ldre.

Aldreradet bestar av representanter fran foljande pensionarsorganisationer:
Sveriges Pensionarers Riksforbund Stig Bergdahl/ Ordférande

SKPF Kerstin Olsson/ vice Ordférande
PRO Heby Soren Odner
PRO SAM-org. Osthammar Olle Larsson
PRO Tierp

RPG i Uppsala lan Per Hallstrém
SKPF Lotte Larsson
SKTF Lena Ihaméki
SKTF Birgitta Jansson
SPF Uppsala lan Stig Andersson
SPF Uppsala Lennart Bjellman
Uppsalapolisens Pensionarsforening Roland Bakke
SPF Heby

Claes Litsner ar kanslistod och handlaggare till radet.
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6. Styrelse, personal mm
(2010-01-01)

6.1 Styrelse

Forbundets ordforande Landshovding Anders Bjorck
Forbundets vide ordférande Siw Persson, Landstinget

samt Styrelse- och AU-

ordférande

vice ordf och ledamot i AU Stefan Orsberg Lansforsakringar

Ovriga ledamoter

Ake L6vh Polismyndigheten i Uppsala

Nina Lagh Habo kommun

Ann Christine Karlsson Bilkaren Uppsala lan

Evy Kimsson Hem och Samhélle Uppsala l&an

Annelie Eriksson Habo kommun

Kerstin Olsson SKPF (Sveriges kommunalpensionérer)

Goran Wadman LSS (Luftstridsskolan, Uppsala)

Ordférande i raden

Tomas Andersson Ordférande i Yrkesforarradet (ledamot i styrelsen)
Stig Bergdahl Ordforande i Aldreradet (adjungerad i styrelsen)

Valberedningen bestar av: Olle Ekeberg (sammankallande), Peter Lindberg, Margareta
Wiklund och Soren Odner.

6.2 Kansliets A-O

Fakta, regler och rutiner finns samlade i ett dokument; ”Kansliets A — O” Kommer att
revideras under aret.

6.3 Personal, telefonnummer och adresser

Personalen pa kansliet bestar av:
Chefkonsulent Claes Litsner tel: 018 — 6520 97

Trafiksékerhetskonsulent Katarina Bokstréom 018 -652091

BesOksadress: Postadress: Telefon:
Lagerhyddsvégen 2, hus 38 752 37 Uppsala 018 - 652090

e-postadress: uppsala@ntf.se

hemsida: www.ntf.se/uppsala

Organisationsnummer: 817601-2253
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